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1. WSTte?

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy 38 postanowienia og6lne dotyczace
wymagali i badali przeprowadzanych podczas proby typu zgodnie z BN-77/1344-02
oraz proby wyrobu zgodnie z BN-77/1344-03, kolejowych silnikéw spalinowych
vy sokopreznych o mocy ponad 37kW /50K.W stosowanych w pojazdach szynowych

i wyjatkiem silnikéw do lokomotyw kopalnianych*

Hazwy i1 okreslenia

1,2*1, Moc uzyteczna - moc oddawana przez silnik do napedu pojazdu trakcyj-
nego oraz do napedu urzadzen pomocniczych, ktdére nie sa konieczne dla pracy
samego silnika.

Moc zuzywana przez urzagdzenia i mechanizmy pomocnicze konieczne dla pracy
silnika nie jest wliczana do mocy uzytecznej z wyjatkiem mocy przeznaczonej
do napedu wentylatoréw uk#adu chtodzenia silnika*

Moc uzyteczng silnika okresla sie przy zabudowanych przewodach wlotowych

i wylotowych silnika.

Przy podawaniu mocy uzytecznej w eksploatacji nalezy zawsze okreslac¢ odpo-

wiadajgca jej predkos¢ obrotowg.

1.2,2* Pozostate nazwy i okreslenia - zgodnie z PN-72/H-01501, PN-71/M-01502
oraz PN-?1/7~~3A000.

2, POSTANOWIENIA OGOLNE

2*1* Wymagania ogoOlne

2*1.1, Wykonanie silnika. Silniki przeznaczone do préb odbiorczych powinny by
wyiconane zgodnie z dokumentacjg 1 warunkami technicznymi. Wszelkie odstepstwa
od dokumentacji konstrukcyjnej, montazowej i warunkéw technicznych powinny by
stwierdzone odpowiednimi dokumentami przez kontrole Jakosci wytworcy i przed-
stawione ouoiorcy.

Silmsci powinny oy¢ wyregulowane i dotarte wg programéw fabrycznych pod nadzo

rera kontroli*Jakosci wytworcy,

2 ,1*2 . Znamionowg predkos¢ obrotowg. Zaleca sie nastepujgace znamionowe pred-

kosci obrotowe: 1000, 1200, 1500 1 1800 our/ram.

2 .1.3. Moce czesciowe - okresla sie w procentach mocy zuamionowej - zwykle

23; 50; ?5 1 90 %.
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£>1+4_. Moce przecigzenia - okresSla sie w procentach mocy znamionowej - zwykle
110 lub 120 %.

Nalezy jJednak kazdorazowo poda¢ dodatkowo dozwolony czas pracy na tych mocach*

2*1._.5* Warunki pracy silnika pizy mocy znamionowej

a/ Normalne warunki otoczenia /atmosferyczne/:
- cisnienie powietrza pn 3 98*2 kPa /736 mmHg/,
- temperatura otoczenia Tn X 293*3 K /tn = 20°C/.
- wzgledna wilgotnos¢ powietrza - 70 %

Cisnienie, temperatura i wilgotnos¢ powinny by¢ mierzone w pomieszczeniu proéb
na poziomie Filtru powietrza w odlegtosci 1,5 m od niego*
Przyrzady pomiarowe powinny by¢ ekranowane przed dziataniem promieniowania

cieplnego i od przeptywdw powietrza*
b/ Przeciwcisnienie w przewodzie wylotu spalin

Moc znamionowg nalezy okresla¢ przy zabudowanym ukdadzie dolotowym i wylotu
Spalin, ktore odpowiadajg zabudowanym w pojezdzie.

Nalezy okresli¢ przeciwcisnienie, ktore ustala ai# w przewodzie wylotu spalin
bezposrednio po wylocie z silnika, a w silnikach dotadowanych bezposrednio

po wylocie z turbiny.

c/ W przypadku silnika z chtodzeniem powietrza dotadowujgcego moc znamiona*
wa powinna by¢ oddawana przy temperaturze wody chdodzacej min 3+18 K /45°C/

na wejsciu do wymiennika ciepta powietrza dotadowujgcego™

2.1.6* Korekcja mocy /Przeliczenie pomierzonej mocy do normalnych warunkow

otoczenia/

a/ Dla silnikow medotadowanych mozna stosowa¢ przeliczenie mocy wg nastf-
pujacego wzoru:
2" /1/
273+to

N - moc zmierzona na stanowisku proébnym,

N - moc znamionowa silnika w normalnych warunkach atmosferycznych,
Po - rzeczywiste cisnienie atmosferyczne w mmHg* A
t - temperatura zassanego przez silnik powietrza w C.

0 \

Jezeli w wyniku przeliczania nalezy uwzgledni¢ korekcje, faktycznie zastosowana

korekcja nie moze przekraczac¢ s%.

b/ Dla silnikéw dotadowanych, w warunkach klimatycznych panujacych w Polso*
nie stosuje sie zadnej korekcji mocy.
Dla innych warunkéw klimatycznych sposob korekcji mocy silnika nalezy uzgod-

ni¢ z zamawiajacym.
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2«1.7. Paliwo umowne - olej napedowy o wartosci opatowej 42000 J/g /10G30 cal/g/.
¥ przypadku zastosowania paliwa, ktdrego wartos¢ opatowa rézni sif od 42000 J/g

/10030 cal/g/, otrzymane wyniki zuzycia paliwa nalezy przeliczy¢ wg wzorus

N /2/
Ue * erz Qn
- zuzycle paliwa po przeliczeniu,

Ay, rzeczywiste zuzycia paliwa /zmierzone/,
L J

Sfr rzeczywista wartosc¢ opatowa,

- wartos¢ opatowa paliwa umownego.

ga1 ,S. Dokumentacja techniczna silnika. Wytworca jest zobowigzany dostarczyc
zamawiajgcemu dokumentacje techniczng zgodnie z 2.1,9 w zakresie 1 w liczbie
egzemplarzy uzgodnionych w zaméwieniu* Karty pomiarowe 1 inne dokumenty stwiey**
dzajace zgodnos¢ wykonania silnika z dokumentacjg techniczng nalezy dostarczyc

samawiajacerau przed rozpoczeciem prob.

Wykaz dokumentacji technicznej

2>1.3.1. Dane techniczne silnika - zgodnie z tablica

Jednostki 1/

bp. Nazwa -
miar
1 Doktadne okreslenie typu silnika wysokopreznego
i /wytwérca i1 typ/ -
2. Moc znamionowa kW /ZKM/
3. Znamionowa predkos$¢ obrotowa obr/ain
Liczba suwow /2 lub 4-suwowy/, rodzaj dotadowania -
5. Rodzaj wtrysku i1 spalania mm
6 - Liczba i ukdad cylindrow m
7. Srednica wewnetrzna cylindra xm
8. Skok tdoka tm

9. Pojemnos¢ skokowa silnika

10, Rzeczywisty stopien sprezania -
11. Kolejnos¢ zaptonu _

12. Srednia predkos¢ tdoka a’s
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Lp.
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14.

1.

16 .

17.

18.

19»

209
21 .

£2.

23.

24*

25.

26 .
27?.

28 .

29.

31.

Nazwa Jednostki*»
miar

Srednie cis$nienie riytec2zne torsy mocy sa&raionowej kPa AG/cm2/
Poczatek thoczenia prany wtryskowe przy mocy znamionoyrej
z podaiuera odpowiadajgcego uu kata wyprzedzenia wtrysku
Najmniejsza predkos¢ obrotowa biagu luzem obr/nin
Najwieksza predkos¢ oblotowa Magu Hluzem w stanie obr/min
u&talonyrs
Dopuszczalna kroéotkotrwata predkos¢ obrotowa obr/ain
Moment rozruchowy w iemporaturso 273,3 E A 5°C/ Sm Ath/
HajanJ .X,?2dkréc obrotowa przy zaptonie w tesoaratu- br/ui
rso 2/0,3 « A-5"C/ obrsumn
X%?egf ebretryy przy zaptonie w temperaturze 273,3 K i . "kGa/
Rodzaj cbtodrenia m

I110S¢ ciep>a odprowadzana do czynnika chtodzacego

przy cocy j«eaiono*rij o/h AcalA/

Temperatura wody chdodzgacej aa wyjsciu z silnika

& obieg ghowny normalna K /7°C/
maksymalna dopuszczalna K /7°C/
norralca K /°C/

b/ obieg pomocniery
maksymalna dopuszczalna XA/

Wykresy charakterystyk pomp wody chtodzacej silnika
/wysokos¢ tdooaozie w funkcji wydatku dla réznych %
predkosci obrotowych silnika/

110S8¢ ciepta odprowadzana od oleju smarowego,

przy aocy zna’-onowej JA Acai/h/

Temperatura olojn smarowego normalna X /°C/
/z podanie™ miejsc pomiaru/  maksymalna dopuszczalna K /7°C/
Zuzyci®© oJoju smarowego prry mocy znamionowej kg/h

Wydatek pompy olejewoj przy predkosci znamionowej 1/aia

Cisnienie oioju przy znamionowej t minimalnej predkosci
obrotowej Silnika na wejsciu przy normalnej temperaturze kPa /kG/caz/
roboczej

Cisnienie spalin przéd turbing i przeciwcisnieaie wylotu
przy mocy znamionowej kPa /anHgO/

Olsnieni o doxadowaniatprs;y mocy znamionowej 1 znamionowej
predkosci obrotowej kPa /raraHy/
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c.d.tablicy

Lp_ Nazwa Jeanstki"?
miar
32 Predkos¢ obrotowa turbosprezarki, przy mocy znamionowej br/mi
i i znamionowej predkosci obrotowej silnika obr/min
33. Maksymalna dopuszczalna predkos¢ obrotowa turbosprezarki obr/min
34 Temperatura spalin przy mocy znamionowoj,na wyjsciu z ko- KA/
i lektora spalin lub na wyjsciu z turbosprezarki
35. Bilans cieplny silnika v
36. Masa silnika bez wody i oleju kg
37. Masa wody; i oleju wypedniajacych silnik kg
38. Masa najciezszej czesSci wymagajacej zabudowy kg
39. Masa najciezszej czesci wyjmowanej przy konserwacji kg

l/Dopusscza sie stosowani* wielokrotnosci 1 podwiolokrotnosci podanych
jednostek miar - zgodnie z PH-72/M-01501
1

2*1.9.2. Charakterystyki silnika
W zaleznosci od predkosci obrotowej silnika, nalezy poda¢ dla zakresu od zna-

mionowej predkosci obrotowej do najmniejszej eksploatacyjnej predkosci obroto-
wej silnika:
- wykres momentu obrotowego, mocy silnika i jednostkowego zuzycia paliwa

przy dawce paliwa odpowiadajacej pednej mocy 1 mocom czesciowym,

- wykres najwiekszego momentu dla warunkéw eksploatacyjnych,

- zuzycie paliwa /kg/h/ przy najmniejszej i najwiekszej ustalonej predkosci
obrotowej biegu luzem.
i

2*1«9.3& Opis konstrukcji i dziatania silnika i jego wazniejszych zespotdéw wraz

z odpoiwiednimi rysunkami.

2.1.9.4. Instrukcja obstugi silnika obejmuje:

a/ przygotowanie silnika do pracy, uruchomienie, dozér w czasie pracy, zatrzy-

manie, przygotowanie do postoju i koserwacje,
b/jwykaz gzynnosci podczas przegladéw okresowycn oraz instrukcje regulacji,

c/ instrukcje smarowania /wykaz miejsc podlegajacych smarowaniu,czestotli-
wqg' smarowania, #§los¢ smaru, rysunek wskazujacy wszystkie punkty smarowa-

d/ zestawienie Srodkow smarowych /charakterystyka 1 gatunki smaréw i olejow

w okresie letnim i zimowym/,
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wo* i

©/ zalecane gatunki paliw /okres letni i1 zimowy/oraz ich charakterystyczne

cechy,

i/ wykaz typowych usterek i sposoby ich usuwania.

2.1.9.3. Instrukcja napraw okresla.

a/ okres miedzy naprawami,

b/ zakres napraw,

c/ zalecenia odnosnie montazu 1 demontazu,

d/ wykaz luzéw konstrukcyjnych, dopuszczalnych i granicznych,

e/ wykaz specjalnych przyrzadoéw niezbednych do demontazu i montazu,

f/ wykaz momentéw dokrecania Srub i nakretek,

g/ mase najwiekszego elementu lub zespotu, ktéry nalezy unosic¢ przy naprawi*

>-.1.9.6. Instrukcja montazu silnika w pojezdzie trakcyjnym;

a/ wymiary i wymagania niezbedne do zamocowania silnika,
b/ sposéb podtgczenia 3ilnika z urzadzeniami wspodpracujacymi, T

c/ wymiary potrzebne do pod¥gczenia przewodow,

d/ schematy i zalecenia dotyczace przysilmkowej instalacji paliwa, oleju,

wody, powietrza i wylotu spalin,

e/ zalecenia dotyczgce potaczenia z przektadnig mocy,
T/ wspdétrzedne dotyczace Srodka ciezkosci,
g/ masa kompletnego suchego silnika /bez kota zamachowego/, masa kota zama-

chowego oraz masa wody i oleju smarowego, wypedniajacych silnik.

2.1.9.7. Dokumenty pozostate. Dokumentacja techniczna silnika, poza wymienio-

nymi w p. 2.1.9.1 v 2.19 .6. obejmuje:

a/ skroécony komplet dokumentacji konstrukcyjnej silnika,

b/ instrukcje BHP,

c/ instrukcje konserwacji, pakowania, przechowywania i transportu,
d/ katalog czesci zamiennych - ze wskazaniem dostawcow,

e/ inne dokumenty wyszczegdélnione w umowie o0 dostawe silnika.

2.1.10 .0znaczenia zasadnicze, Na kazdym silniku powinny by¢ umieszczone ozna-

czenia zasadnicze zgodnie z BN-76/1340-01.
2.2. Przygotowanie silnika do préb

2,2,1. Proby silnika obejmuja:

a/ nadzor w toku. produkcji i montazu,
b/ préby odbiorcze
- préba wyrobu - zgodnie z BN-77/1344-03 e
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c/ proby kwalifikacyjne
“ préba typu - zgodnie z BN-?7/1344-02*

2.2.2. Kierowanie probami .

a/ kierownictwo préb przeprowadzanych u wytworcy powinien sprawowaC jego

przede awiciel,

b/ na zadanie jednej ze stron moze by¢ powotany neutralny rzeczoznawca,
c/ obstuge niezbednag do przeprowadzana préb powinien zapewni¢ wytworca.

2.2.3. Stanowisko prob. Ukdad sterowniczy stanowiska powinien umozliwiac
realizacje i powtdérzenie kazdego dowolnego punktu pracy przewidzianego pro-
gramem.

Schemat stanowiska do prob silnikow oraz wykaz punktéw i przyrzadéw pomiaro-
wych - zgodnie z zakgcznikiem,

2.2.4. Wyposazenie silnika w czasie prob. W czasie prob silnik powinien byc
wyposazony we wszystkie mechanizmy niezbedne do prawidfowego funkcjonowania

silnika.

2.2.5. Instalacjg przysilnikowa. Niezbedna do pracy silnika instalacja przy-
ailalkowa /Zoleju, paliwa, wody, elektryczna/, powinna zapewni¢ przeprowadze-
nie wszystkich prob objetych programem, instalacja przysilnikowa powinna

w miare mozliwosci odtworzy¢ warunki zbiizone do warunkéw eksploatacji silniki

2.2.6. Materiaty pomocnicze. Przy proébach przeprowadzanych u wytwdrcy - wypo-
sazenie stanowiska w potrzebne urzadzenia pomiarowe oraz dostawa materiatow

pednych i pomocniczych nalezy do obowigzkéw wytworcy.

2.2,?, Urzadzenia pomiarowe. Wszystkie urzadzenia pomiarowe stosowane podczas
prob powinny by¢ wywzorcowane i1 posiada¢ wazne Swiadectwa upowaznionej insty-

tucji” panstwowej .

2.2.8, Paliwo i1 olej smarowy. Proby nalezy przeprowadza¢ na handlowycn gatun-
kach paliwa i1 oleju smarowego, odpowiadajacych zaleceniom wytworcy.
Olej powinien by¢ wybrany z listy olejow smarowych zalecanych przez wytwdrce

silnika.
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5. POMIARY

1»1. Zakres pomiarow* W czasie ciagltej pracy silnika nalezy mierzy¢ i notowac
nastepujace wielkosci u zaleznosci od konstrukcji i wyposazenia silnika, zgodh*

nie ze szczeg6towy® programem prob uzgodnionym z uzytkownikiem:

a/ moment obrotowy,
b/ predkos¢ obrotowa,

c/ warunki atmosferyczne /temperatura, cisnienie i wilgotnos¢ powietrza

otaczajacego/,

d/ zuzyeie paliwa,
e/ najwyzsze cisnienie spalania we Wszystkich cylindrach,
% przeciwcismome spalin w kolektorze wylotowym,
g/ Srednig temperature spalin na kazdym cylindrze w kolektorze wylotowym,
a dla silnikow dotadowanych turbosprezarkami - réwniez przed i za turb**

sprezarka,

h/ cisnienie powietrza dotadowujacego,
i/ temperature powietrza dotadowujgcego,
»/ predkos¢ obrotowa sprezarki dotadowujacej, jesli me jest napedzana

posrednio przez silnik, .

k/ podcisnienie na wlocie do turbosprezarki /za Ffiltrem/,
1/ cisnienie oleju obiegowego na wlocie do silnika,
m/ temperature oleju na wlocie do silnika i wylocie z silnika,
n/ cisnienie oleju na wlkoci© do turbosprezarek,
o/ cisnienie na wlocie 1 wylocie oraz temperature na wlocie i wylocie
czynnika chtodzacego w ukdadach:
- chtodzenia silnika,
- chtodzenia turbosprezarek,

- chtodzenia powietrza dotadowujagcego,
p/ tauymienie spalin,
r/ inne wielkosci mierzone przyrzadami stanowiagcymi state wyposazenie

si Imka.
Opis pomiardy?
Pomiar Sredniego momentu obrotowego przeprowadza sie przy pomocy do-

wolnego urzadzenia obcigzajacego, zapewniajgacego dok#adnos¢ wskazan z toleran*

cja =1,0 % dia warunkéw znamionowych.



mmut#xtn

5*2,2. Pomiar predkosci obrotowej silnika lub turbosprezarki nalezy mierzyc
przy poaocy Sumujacego licznika obrotéw x sekundomierza wzglednie przy pomo-
cy precyzyjnych obrotomierzy.

Dok4adnodé pomiaru w granicach m 1,5 w%c
Pomiar zuayria paliwa

3.2.3.1. WieiKo$¢ auzycla paliwa okresla sie w kilogramach na godzin# /kg/h/»
f%toda pomiaru powinha zapewnia¢ dokdadnos¢ w granicach 1,0 <

Huzycie paliwa nalezy przeliczy¢ na jednostkowe zuzycie wyrazone w gramach

aa jednostke mocy ? czasu - g/fcwh /g/JEMh/, ktére nie raocze by¢ wieksze od gw*i-
kantowanego przez wytwdrce.

Do obliczania jednostkowego zuzycia paliwa nalezy przyjmowa¢ moc skorygowang

ag wzoru /i/a

% przypadku stosowania paliwa o innej wartosci opatowej niz paliwo umowne

Sgodme a p, 2.1.7, otrzymane wyniki nalezy przeliczy¢ zgodni©® ze wzorem /2/#

%»2.3»2. Przecieki i1 przelewy paliwa. Odzyskiwane przecieki paliwa nalezy mif*
rzy¢ i odejmowa¢ od zmierzonego zuzycia paliwa. Przelewy 1 przecieki nie
odzyskiwano przy pracy silnika w warunleaeh eksploatacji wlicza sie w zuzycio

1"ali wu» *

3,2.4. Pomiar wartosci opatowej paliwa. Pomiar wartosci opatowej paliwa powi-

nien by¢ wykonany zgodnie z PN-71/C-04062 przez upowaznione laboratorium.

%,2.5. Pomiar temperatury powietrza dotadowujacego nalezy przeprowadza¢ z do-

k#adnoscig ~ 1,5 X A/ .

3.2.6. Pomiar cisnienia powietrza dotadowujgcego nalezy przeprowadza¢ przy po*
mocy manometréw cieczowych /rteciowych lub wodnych w zaleznosci od wielkosci

cisnien/. Dok#adnos¢ pomiaru - 3 be stupa cieczy.

g#2»7. Pomiar Sredniej temperatury spaim. W silnikach bez dotadowania Sred-
nia temperatura spalin powinna bj¢ mierzona w miare mozliwosci za kazdym cy-
lindrem i1 obowigzkowo w przewodzie zbiorczym spalin.

W silnikach eotadowanyc-h turbosprezarkami, temperatura spalan powinna by¢ mie-
rzona w miere mozliwosci za kazdym cylindrem i obowigzkowo na wlotach i wydo-
tac 1 z turbosprezarek.

Wielkos¢ temperatur sralin za poszczegdlnymi cylindrami przy mocy znamionowej
nie moze rozni¢ sif wiecej niz - 5 % /przy pomiarze w °C/,liczac od wartosci
Sredniej dla wszystkich cylindréw.

Dok#adnos¢ pomiaru ~ 10 K / 0/.



BM-77/137-01 13

3»2,6. Pomiar cis$nienia spalin przed turbing i przeciweisnienia spalin nalezy
przeprowadzi¢ jak w p. 3.2 .6 .

3*2.9. Pomiar cisnienia oleju. Cisnienie oleju nalezy mierzy¢ przy pomocy
manometrow w klasie dokdadnosci 2,5 zgodnie z PN-71/M-53511, na wyptywie

& pompy i w wiare mozliwosci w miejscu smarowania najbardziej odlegdym od
pompy. Dok#adnos$¢ pomiaru nie powinna przekracza¢ - 4

Temperatura oleju podczas pomiaru cisnienia powinna by¢ utrzymana w granicach
przewidzianych przez wytwdrce.

10, Pomiar temperatury oleju. Temperature oleju nalezy mierzy¢ na wejsciu
4 wyjsciu z silnitca z dokdtadnoscia - 1,5 K / °C/.
Przy pracy na znamionowej mocy halezy utrzymywa¢ normalng temperature oleju
smarowego podang przez wytwdérce, przy czym temperatura oleju w misie olejo-

wej lub na wyjsciu z silnika nie moze by¢ nizsza od 338,3 K /+65°C/.

3WL1U. Pomiar zuzycia oleju smarowego. Zuzycie oleju wyraza sie w Kkilograma**
r* godzine Ag/h/ i nie moze przekracza¢ wielkosci deklarowanej przez wytwéro”
Metoda pomiaru powinna zapewnia¢ doktadnosS¢ w granicach - 5 %e

Otej spuszczany po zakonczeniu okreslonego czasu pracy nie jest wliczany do
susycia.

w czasie proby olej powinien krazy¢ w obiegu zamknietym w analogiczny sposoéb,

Jré to ma miejsce w czasie normalnej eksploatacji silnikoéw.

,12_ Pomiar temperatury wody. Temperature wody chdodzacej nalezy mierzyc
na wejsciu i wyjsciu z silnika z dokdtadnoscig - 1,5 K /7 °C/.

Pomiar cisnienia wody nalezy przeprowadzi¢ na wejsciu 1 wyjsciu z sil-
nika, przy pomocy manometréw w klasie dokdtadnosci 1,6 wg PN-71/M-53511.
Dok¥adnos¢ wykonania pomiaru ~ w %*

3"2.14-. Odchylenie dynamiczne regulacji predkosci obrotowej nalezy okreslac
przy ustalonych warunkach pracy droga nagtego zdjecia obcigzenia.

Przy znamionowych warunkach pracy odchylenie dynamiczne nie powinno przekracza*
10 %

Dla innych warunkow pracy odchylenie dynamiczne jest okreslone na podstawie

\
umowy pomiedzy zamawiajgacym a wytwdrca.

3*2.15. Pomiar zasadniczych czesci silnika. Karty pomiarowe poszczegdlnych
csesci silnika powinny by¢ przygotowane przez wytwoérce i uzgodnione przez
cztonkéw komisji dla préby kwalifikacyjnej, natomiast dla préby odbiorczej

przez przedstawiciela uzytkownika.
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Pomiary nalezy dokona¢ s udziatem cztonkow komisji dla proby kwalifikacyjnej

natomiast dla préby odbiorczej przez przedstawiciela uzytkownika.

4-. ObCLHE WARUNKI PRACY SILNIKA PODCZAS BADAN

"Si, Rozruch silnika powinien by¢ #atwy i niezawodny.
Cs&s rozruchu silni*! uczony od momentu wkgczenia urzadzenia rozruchowego
ds osiaggniecia ustalonych obrotéw biegi luzem przy najnizszej dopuszczalnej

temperaturze woay i oleju nie powinien przekraczac¢ s s.

¢ 2, Dziatanie regulatora obrotéw. Obserwacje powinny dotyczyc;

- zakresu obrotow regulowanych,

najmniejszyca eksploatacyjnych obrotéw biegu luzem,

wystepujacych wahan obrotéw przy nastawianych obcigzeniach,

w i -~lkoscis najwiekszych zmian obrotéw chwilowo wystepujacych przy cakko*!''*

ty® odcigzeniu silnika 1 czasu potrzebnego do ustalenia obrotéw.

HB. gadyaienia spalin. Podczas prob nalezy obserwowa¢ zadymienie spalin

na wszystkich stopniach obciagzenia.
Praca silnika powinna byc oezdymna w catym zakresie sprawdzanych obcigzen.
Stopien zadymienia spalin powinien by¢ okreslany przy pomocy dymomierza poda**®

oréby kwalifikacyjnej.

Jifda Bieg luzem. Przy biegu luzem nalezy zwro6ci¢ uwage na prawiddowg bez przerw

P2*ac8 wszystkich cylindréow.

Hatasliwos¢ biegu silnika. Nalezy zwréci¢ uwage, czy nie wystepuja ude-
rzanaa, stuki i1 hatasy natury mechanicznej w catym zakresie pracy silnika.
Hatasliwos¢ pracy salaika w miare mozliwosci powSnna by¢ okreslona na podsta-

wie wskazan odpowiednich pomiaréw.

Drganie i zakresy oorotéw krytycznych. Przy prébie kwalifikacyjnej w za-

gtadzie wytwércy drgania i zakres obrotdow krytycznych moga odbiega¢ od warunkoéw

przewidywanych zabudowa,
Jazeli w programie proby kwalifikacyjnej w zaktadzie wytwdrcy przewidywane

pcmiary lezg w zakresie niebezpiecznych obrotédw dla stanowiska pomiarowego,
to po uzgodnieniu z zamawiajacym pomiary nalezy przeprowadza¢ przy mozliwie

najblizszych sasiednich obrotach.

KONIEC
KedgczGik

Informacje dodatkowe
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Informacje dodatkowe do BN-77/1344-01

k-wsa

INFORMACJE DODATKOM

1 . Instytucja opracowujgca norme - Zakdtady Przemystu Metalowego

H.Cegielski - Poznan

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-64/1344-01;
a/ dokonano podziatu tresci na nastepujgce normy:
BN-77/13~-01 Kolejowe silniki wysokoprezne. 0gdlne warunki

wykonywania badan

BN-77/1344-02 Kolejowe silniki wysokoprezne. Préba typu - 100h.
Wymagania i badania

BN-77/1344-03 Kolejowe silniki wysokoprezne. Préba wyrobu.
Wymagania i1 badania
b/ norme merytorycznie przepracowano,
o/ postanowienia normy zaktualizowano w oparciu o wymagania HIC, ORE

oraz PN.

3. Normy zwigzane

PN-71/C-04062 Przetwory naftowe. Oznaczanie ciepta spalania 1 wartosci
opatowej w bombie kalorymetrycznej

PN-72/M-01501 Silniki spalinowe tdhokowe. Wielkosci podstawowe, nazwy,
okreslenia, oznaczenia i jednostki

PN-71/M-01502 Silniki spalinowe tdokowe. Nazwy i okreslenia

PN-71/M-34000 Silniki spalinowe wysokoprezne. Wykonywanie charakterystyk

PN-71/M-53311 Cisnieniomierze przemystowe z elementami sprezystymi.
Klasyfikacja

BN-76/1340-01 Silniki wysokoprezne okretowe i kolejowe. Oznaczenia zasad-
nicze na silnikach

BN-77/1344-02 Kolejowe silniki wysokoprezne. Préba typu - 100h. Wymagania
i badania

BN-77/1344-03 Kolejowe silniki wysokoprezne. Proba wyrobu. Wymagania
i badania

4. Normy i dokumenty normalizacyjne zagraniczne
UIC 623-1 Regeln ftir Fahrzeug - Dieselmotoren

O8E B13/RP15 Vorschrift des ORE fttr den Dauerprld4fstandyersuch
von Dieseltnebmotoren ftir Eisenbahnfahrzeuge
/100-Stunden-Typenprttfung und 360-Stundenversuch/

ORE B13/RP17/D Zulasungsvorschriften des ORE fUr Fahrdieselmotoren

ftir Eisenbanufahrzeuge



