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MASZYNY NORMA BRANZOWA BN-73
| URZADZENIA o o
DO TRANSPORTU Gormctiuo odkryuikoine 0455-06
DN Zabezpieczenia ruchu
ODKRYW- kolejouiego
KOWYCH Gtoume ipymagama techniczne

1 WSTEP

11 Przedmiot normy Przedmiotem normy sg
gtowne wymagania techniczne dla urzadzen za-
bezpieczenia ruchu kolejowego w kopalniach od-
krywkowych wegla brunatnego

12 Zakres stosowania normy Norme nalezy
stosowa¢ przy projektowaniu, budowie, eksplo-
atacji i remontach urzadzen zabezpieczenia ruchu
kolejowego na torach statych i przesuwnych, nor-
malnych (1435 mm) i waskich (900 mm)

13 OkreSlema

13 1 Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejo-
wego (w skrocie zrk) — urzadzenia stuzace do
prowadzenia ruchu kolejowego i zapewnienia jego
bezpieczenstwa oraz sprawnej organizacji

Rozrozma sie urzgdzenia zrk

a) stacyjne

— elektryczne,

— mechaniczne,

— kluczowe (reczne),

b) liniowe (blokada liniowa)

13 2 Sygnalizacja kolejowa stuzy do przekazy-
wania personelowi pojazdéw kolejowych informa-
cji dotyczacych sposobu prowadzenia jazdy Do
sygnalizacji stuza semafory i tarcze zwarte sygna-
lizatorami oraz wskaznikami Rozrozma sie sygna-
lizatory S$wietlne i ksztattowe Symbol graficz-

ny sygnalizatora J

Inne symbole graficzne — wg przepiséw sygna-
lizacji PKP-E1

13 3 Droga przebiegu — droga, po ktérej od-
bywa sie wjazd lub wyjazd pociggu w obrebie
posterunku ruchu (stacja, mijanka, posterunek od-
gatezny Itp ) Do drogi przebiegu zalicza sie row-
niez droge ochronng dla wjazdu pociggu oraz
zwrotnice i inne urzgdzenia ochronne dla wjazdu
lub wyjazdu pociagu

Grupa katalogowa V 58

13 4 Przebiegi sprzeczne — przebiegi na poste-
runku ruchu, ktdre nie moga odbywac sie réwno-
cze$nie

13 5 Droga ochronna — odcinek toru potozony
za semaforem wyjazdowym, drogowskazowym lub
za tarczg zaporowg, na ktéry wjechatby pocigg w
przypadku miniecia sygnalizatora na ,,st6j”

13 6 Odcinek torowy izolowany — odcmek to-
ru, w ktérym toki szyn sa odizolowane od siebie
i stanowig czesc elektryczng obwodu torowego,
majacego zasilanie i odbior

Izolowane odcinki torowe stuzg do kontroli za-
jetosci torow i rozjazdéw, do samoczynnego zwal-
niania przebiegow i ustawiania semaforéw na syg-
nat ,,st6j”, uniemozliwiajg przestawienie zwrotnic
pod taborem oraz przyjecie pociggu na tor zajety
(na sygnat ,wolna droga” na semaforze)

13 7 Przycisk szynowy — urzgdzenie przymo-
cowane do stopki szyny, ktére reaguje na zmiany
stanu obwodu elektrycznego w trakcie przejazdu
zestawu kotowego

Przyciski szynowe mogg wspdétpracowaé z kroét-
kimi odcinkami izolowanymi torow lub rozjazdéw

Przyciski szynowe stuzg, podobnie jak izolowane
odcinki torowe w odpowiednim zestawieniu, do
automatycznego zwolnienia przebiegéw, ustawia-
nia semaforow na ,,st0j”, kontroli zajetosci torow,
uniemozliwiajg przyjecie pociagu na tor zajety i
przestawienie zwrotnic pod taborem

13 8 Nastawnia — budynek, w ktorym znajdu-
ja sie pomieszczenia dla wewnetrznych urzadzen
zrk, ich obstugi i utrzymania oraz dla innych urzg-
dzen technicznych potrzebnych do prowadzenia
ruchu pociggoéw

Rozrozma sie nastawnie

a) state,

b) przenosne,

C) prowizoryczne

13 9 Blokada kolejowa — urzadzenie zrk stu-
zace do uzaleznienia i zamykania na odlegtos¢
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14 Normy i dokumenty zwigzane

BN-73/0455-05 Gornictwo odkrywkowe Transport
kolejowy Gtowne wymagania techniczne

Zarzadzenie nr 4 Ministra Gérnictwa i Energetyki
z dnia 31 stycznia 1969 r (znak EM-3/Da/68) w
sprawie wprowadzenia ,Przepiséw Sygnalizacji
na Polskich Kolejach Panstwowych — EI” do
stosowania na normalnotorowych kolejach goér-
niczych i piaskowych resortu goérnictwa i ener-
getyki”

Wytyczne Projektowania
Przenosnikowych E38
Zarzadzenie Ministra Komunikacji nr 180 z dnia

16 listopada 1968 r Dz Bud nr 3 poz 11
Przepisy Projektowania urzgdzen bezpieczernistwa
ruchu kolejowego nr RIO

Budynkow Nastawni

2 WYMAGANIA

21 Zasady i kryteria stosowania urzadzen sta-
cyjnych

211 Urzadzenia elektryczne przekaznikowe
zrk nalezy stosowac¢ na posterunkach ruchu (sta-
cjach) linii rzedu 1 i Il zgodnie z BN-73/0455-0.3
oraz w uzasadnionych przypadkach na limach rze-
du 111

212 Urzadzenia mechaniczne Nie zaleca sie
stosowania urzgdzen mechanicznych ze wzgledu na
ich ograniczony zasieg i trudne warunki utrzy-
mania tych urzadzen

213 Urzadzenia kluczowe zrk nalezy stoso-
wac¢ na posterunkach (stacjach) linii rzedu IlI
zgodnie z BN-73/0455-05 oraz jako urzgdzenia pro-
wizoryczne

22 Zasady i kryteria stosowania urzadzeh syg-
nalizacyjnych Nalezy stosowaé przepisy sygna-
lizacji ElI (PKP) obowigzujgce od dnia 1 stycz-
nia 1966 r (Zarzadzenie Ministra Komuni-
kacji nr CZL 39-32/12/64 oraz wykaz zmian za-
warty w ,Przepisach sygnalizacji na PKP-E1 dla
potrzeb normalnotorowych kolei gérniczych i pias-
kowych resortu gérnictwa i energetyki”)

Na kolejach normalnotorowych i waskotorowych

nalezy stosowa¢ sygnalizacje Swietlng W uzasad-
nionych przypadkach dopuszcza sie stosowanie syg-
nalizacji ksztatltowej oraz tarcz zaporowych do
sygnalizacji wyjazdéw i wjazdéw na tory eksplo-
atacyjne

Sygnaty drogowe uzywane do ostony pociagéw
i sygnalizowania miejsc w ktérych pociag powi-
nien zwolnic bieg lub zatrzymac sie, nalezy sto-
sowac zgodnie z przepisami PKP nr El z tym, ze
ze wzgledu na stosowanie strzelania na wyrobis-
kach me nalezy stosowa¢ sygnatu ,stoj” dawa-
nego za pomocg sptonek

23 Zasady ustawiania sygnatéw — ukitady to-
row i rozjazdéw z punktu widzenia zabezpieczenia
ruchu kolejowego

a) W celu zabezpieczenia pociggéw wjezdzaja-
cych i wyjezdzajacych od najechania z boku przez
inne pociagi albo przez tabor przetaczany lub wa-
gony zbiegte, nalezy stosowa¢ zwrotnice ochronne
a w przypadku braku zwrotnic ochronnych wy-
kolejmce

b) Zeberko ochronne dla pociggéw powinno byc
zakonczone koziem oporowym i zasypane przy
koncu piaskiem na diugosci co najmniej 15 m, a
warstwa piasku nad gtowkag szyny powinna mieé
minimum 10 cm Jezeli tor ochronny prowadzi w
kierunku rzeki, urwiska lub innej przeszkody, to
odlegtos¢ kozta oporowego od tej przeszkody po-
winna wynosi¢ co najmniej 50 m Dopuszcza sie
zmniejszenie tej odlegtosci do 30 m (jezeli warun-
ki terenowe tego wymagajg) pod warunkiem, ze
teren poza kozlem oporowym zostanie zasypany
warstwg zwiru o grubosci co najmniej 50 cm i
dtugosci me mniejszej mz 15 m

c) Tor ochronny dla pociggdbw me moze byc
uzywany do postoju taboru

d) Tor boczny powinien byc odgrodzony od po-
zostatej czesci toru wykoiejmcg w celu zabezpie-
czenia przed zbiegnieciem z mego wagonow

e) Diugos¢ zeberka ochronnego dla pociagéw za
semaforem wjazdowym liczona od ukresu rozjaz-
du powinna wynosi¢ me mniej mz 30 m (rys 1),
a odlegto$¢ od semafora do kozta oporowego po-
winna wynosi¢ nie mniej mz 150 m

Rys |
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f) Dtugos$¢ toru ochronnego dla pociggéw mie-
rzona od semafora powinna byc me mniejsza mz
150 m (rys 2)

g) Diugos¢ zeberka ochronnego dla pociggéw za
semaforem wyjazdowym powinna byc taka, aby
odlegtos¢ od semafora do kozta oporowego wyno-
sita co najmniej 50 m

Dtugos¢ toru ochronnego mierzona od semafora
powinna wynosi¢ co najmniej 50 m (rys 3)

h) Na torach statych, gdzie zachodzi niebezpie-
czenstwo zbiegniecia taboru pociggu wyprawione-
go na wzniesienie powyzej 10° zaleca sie urzadzic
od strony wzniesienia tor ochronny lub inne urzg-
dzenia dla staczajacego sie taboru

Dtugos¢ toru ochronnego powinna wynosi¢ nie
mniej mz 50 m (liczagc od ukresu), przy czym tor

min50
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powinien byc zasypany piaskiem na ditugosci co

najmniej 30 m, a poczatek zasypania piaskiem me

moze byc blizej mz 20 m od ukresu rozjazdu Tor

ten me moze stuzy¢ do postoju taboru (rys 4)
24 Semafory, tarcze i wskazniki

241 Zasady ustawiania

a) Semafory i tarcze ostrzegawcze nalezy tak
ustawia¢, aby nastepowaty po sobie, w danym Kkie-
runku jazdy, me czesciej mz co 150 m

b) Semafory, tarcze i wskazniki nalezy ustawiaé
w skrajni budowli z prawej strony dla witasciwe-
go kierunku jazdy

c) W przypadku konieczno$ci ustawienia sema-
fora lub tarczy z lewej strony toru nalezy stoso-
wacé przepisy PKP E10 i El

min50

Rys 3

Rys 4
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2 42 Semafory wjazdowe nalezy ustawiac¢ przed
miejscem niebezpiecznym w odlegtosci co naj-
mniej 100 m, a przy szybko$ciach pociggu me
przekraczajagcych 40 km/h — w odlegtosci 60 m
(rys 5)

Za miejsce niebezpieczne nalezy przyja¢ pocza-
tek rozjazdu lub pierwszy ukres przy torze gtow-
nym zasadniczym Jezeli na torze gtownym zasad-
niczym odbywa sie statle przetaczanie poza taki
punkt, to jako miejsce niebezpieczne nalezy uwa-
za¢ granice przetaczania oznaczong wskaznikiem
W5 (rys 5)

Odlegtos¢ semafora wjazdowego od miejsca nie-
bezpiecznego nalezy powiekszy¢ w nastepujacych
przypadkach

a) jezeli przed semaforem wjazdowym na stacji
Sredni spadek toru w kierunku do semafora (ob-
liczony z réznicy rzednych toru miedzy semafo-
rem wjazdowym a punktem lezacym w odlegtosci

1 km) na dtugosci wiekszej niz 1 km jest wiekszy
niz 5°/00 to odlegto$¢ od miejsca niebezpiecznego
nalezy powiekszy¢ co najmniej do 150 m, a dla
szybkosci me wiekszych niz 40 km/h — odlegtos¢
ta moze wynosi¢ 100 m (rys 6)

b) jezeli na stacji przejechanie semafora wjaz
dowego wskazujgcego sygnat ,,st6j” zagraza wjaz-
dom pociggéw z innych linii kolejowych lub wy-
jazdom pociaggéw ze stacji, to odlegtos¢ semafora
wjazdowego od miejsca przeciecia lub potgczenia
drog przebiegu nalezy powiekszy¢ co najmniej do
150 m, a dla szybkosci 40 km/h odlegto$¢ ta po-
winna wynosi¢ 100 m (rys 7)

c) na posterunku odgateznym i ostonnym od-
legtosci wymienione w b) nalezy zwiekszy¢ do
200 m, a dla szybkosci do 40 km/h odlegtos¢ ta
powinna wynosi¢ co najmniej 150 m (rys 8, 9,
10, 11,

1 Odlegtosci przy szybkosciach jazdy pociggéw powyzej 40kmh1

2) Odlegtosci przy szybkosciach jazdy poc/agdw do 40 km/h

j ~ dotyczy rys 5,6 789/0: 17

Rys 5

Rys 7
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d) jezeli przypadki wymienione w a) i ta) za-
chodza réwnoczes$nie, to odlegtos¢ semafora od
miejsca niebezpiecznego nalezy powiekszy¢ co naj-
mniej do 200 m przy szybkosci wigkszej mz
40 km/h i do 150 m przy szybkoSci mniejszej mz
40 km/h

W szczeg6lnych przypadkach, gdy me mozna
zwiekszy¢ odlegtosci lub gdy warunki miejscowe
tego wymagaja, dopuszcza sie me odsuwac sema-
forow wjazdowych tylko zastosowac urzadzenia
wg a),

e) jezeli przypadki wymienione w a) i ¢) za-
chodzg réwnoczes$nie lub jezeli nie mozna zasto-
sowa¢ powiekszonej odlegtosci, to nalezy wykonac
zeberka ochronne za semaforami wjazdowymi lub
zamkniecia blokowe semaforow wyjazdowych albo
semaforow odstepowych poprzedniego posterunku
ruchu, badz tez mne urzgdzenia ochronne,

f) jezeli w przypadkach wymienionych w b) i ¢)
przed semaforem wjazdowym znajduje sie wznie-
sienie powyzej 5°nn na diugosci wiekszej mz
1 km, dopuszcza sie zredukowanie podanych w b)
i d) odlegtosci dla stacji do 100 m, a dla posterun-
kéw odgateznych i ostonnych do 150 m

243 Semafory wyjazdowe Przy kazdym torze,
z ktorego wyjezdzajg pociggi, nalezy ustawie
osobny semafor wyjazdowy (rys 2)

Semafory drogowskazowe nalezy stosowaé dla
okreslenia przebiegu pociggu, jezeli semafory
wjazdowe i wyjazdowe sg niewystarczajagce w da-
nych warunkach ruchu (rys 12)

244 Semafory odstepowe Semafor odstepowy
nalezy tak ustawie (rys 13 i 14), aby po zatrzyma-
niu pociggu przed semaforem, obstuga pociggu
mogta tatwo porozumiewac sie z blokowym

245 Tarcze ostrzegawcze Tarcze ostrzegawcze
nalezy ustawia¢ przed semaforami wjazdowymi
i odstepowymi

Tarcze ostrzegawcze nalezy ustawia¢ przed se-
maforem wjazdowym w odlegtosci (wg BN-73/
0455-05) nie mniejszej mz

250 m — przy szybkosci do 40 km/h,

500 m — przy szybkosci do 60 km/h
przy ciezarze hamowanym minimum 50% i spad-
ku 25%

Przy ustawieniu tarczy ostrzegawczej na wznie-
sieniu powyzej 5%o0 wzniesienie toru przed sema-
forem nalezy uwzgledni¢ tylko wtedy, gdy dtu-
go$¢ wzniesienia jest réwna co najmniej 700 m
Jezeli na tej dtugosci zachodzi zmiana pochylenia

O—if _
of. o= 0-\m
TOA *-0 A*~Q f
0 *-0
Rys 12
0D 0-\ToD
{-0 A 1O 1 f

ToA ’

Budynek nastawni

o7

Rys 14



BN-73/0455-06 7

to do wyznaczenia odlegtoSci tarczy ostrzegaw- rem w odlegtosci mniejszej mz 500 m i wzniesie-
czej od semafora nalezy przyja¢ wzniesienie $red- nie to nastepuje po poziomej lub spadku o dtu-
nie, wyliczone z rozmcy rzednych toru przy se- gosci wiekszej mz 700 m (rys 17) Przyktad obli-
maforze i w punkcie na szlaku odlegtym o 700 m czenia $redniego pochylenia i, w %# na diugosci
od semafora (rys 15 i 16) Nie nalezy ustawia¢ 700 m przed semaforem (rys 18) podano nizej

tarczy ostrzegawczej w odlegtosci skroconej przy (250 0007+ 380 0,004+ 70 0) 1000 _ 467
wzniesieniu, ktére rozpoczyna sie przed semafo- ' 250 -f 380 + 70 ’
Rys 15
Rys 16
Rys 17

Rys 18
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Najmniejsza odlegto$¢ tarczy ostrzegawczej od
semafora powinna wynosi¢ 150 m i mozna jg sto-
sowa¢ pod warunkiem, ze

— ciezar hamowany gwarantuje zatrzymanie
pociggu na zmniejszonej odlegtosci (droga hamo-
wania) przy danym profilu linii i szybkosci po-
ciggow,

— jazda pociggu do semafora, majgcego tarcze
ostrzegawcza w zmniejszonej odlegtosci, jest za-
bezpieczona poza semaforem drogg ochronng

Najwieksza odlegto$¢ tarczy ostrzegawczej od
semafora me moze przekracza¢ 700 m

246. Tarcze manewrowe i zapoiowe nalezy
ustawia¢ w odlegtosci co najmniej 15 m od miej-
sca niebezpiecznego

247 Widoczno$¢ sygnatdw powinna wynosic

co najmniej 300 m — dla semaforéw wjazdo-
wych,

co najmniej 200 m — dla semaforow wjazdo-
wych przy szybkosci do 40 km/h,

co najmniej 150 m — dla semafor6w wyjazdo-

wych przy torach gtéwnych, zasadniczych, sema-
forow drogowskazowych, odstepowych oraz tarcz
ostrzegawczych

25 Przebiegi sprzeczne Przy ustalaniu przebie-
gow sprzecznych nalezy stosowaé przepisy PKP
E10 § 17, uwzgledniajac zmniejszenie odlegtosci

do 60ffo przy maksymalnej predkosci 40 km/h
obowigzujgcej dla danej linii oraz zmiany doty-
czace odlegtosci, widocznosci (150 m zamiast

300 m) oraz me stosowanie tarcz ostrzegawczych
dla semaforéw w\jazdowych

26 Zalecane schematy potgczen opartych na
dziataniu przyciskéw szynowych, stosowanych na
torach kopalh odkrywkowych Dziatanie zaleca-
nych rozwigzan zwolnienia samoczynnego prze-
biegbw pociggowych oraz kontrola zajetosci to-
row za pomocg samych przyciskéw szynowych i
wspotpracujagcych z  odcinkami izolowanymi

mm cdug poc

zwrotnic (w przypadku stosowania izolacji zwrot-
nic)

zwolnienie przebiegu np Ax nastepuje po na-
jechaniu pociggu pierwszg osig na przycisk szy-
nowy a i po zjechaniu ostatnig osig z izolacji
zwrotnicowej 1 (rys 19) Rozwigzanie to rozm
sie od normalnie stosowanego na PKP tym, ze
role izolacji torowej (toru 1) spetnia usytuowany
tuz za ukresem zwrotnicy 1 przycisk szynowy a

Kontrola zajetosci torow polega na

a) zajetosci toru — zapaleniu sie odpowiedniej
czerwonej smugi na pulpicie nastawnym

W chwili najechania pierwszg osig pociggu na
przycisk szynowy usytuowany na poczatku toru
przekaznik wspotpracujacy z przyciskiem szyno-
wym przerywa obwod stale przyciggnietego prze-
kaznika zajetosci toru zt

b) zwolnienie toru — (wygaszenie czerwonei
smugi $wietlnej na pulpicie — ponowne przyciag-
niecie przekaznika zt) nastepuje po zwolnieniu
samoczynnym przebiegu (wyjazdu) z tego toru

Przyktady zalecanych rozwigzan podano na rys
19 —25

— plan schematyczny torow — rys 19,

— obwod przekaznikéw wspoétpracujgcych z
przyciskami szynowymi — rys 20,

— obwod przekaznikéw kontroli zajetosci to-
ru la — rys 22a,

— obwod przekaznikow kontroli zajetosci toru

1— rys 22b,
— obwod przekaznika sygnatowego SA —
rys 23,

— obwod utwierdzania i zwolnienia przebiegu
pociggu — rys 24,

— obwod przekaznika pomocniczego wspéitpra-
cujgcego przy poéitsamoczynnym zwalnianiu ,,za-
jetosci toru” po odbyciu sie przebiegu manewro-
wego — rys 21,

— mny sposob zwolnienia przebiegu po naje
chaniu pociggu pierwszg osig na przycisk szy-
nowy b — rys 25

2Lom TP CHf Gm BF
-LU.

EmK> 7e[f] hD

3 Kontakt synowy usytuowany witakim miejscu aby anolnienie
przebiegu nastapio po nojechamu pociggu pierwsza 0s/g

na ten kontakt

Rys 19
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27 Uproszczony uktad blokady liniowej pétsa-

moczynnej (dwutorowej) Przy zatozeniu, ze kaz-
da z obu stacji A i B (rys 26) dysponuje torem

szlakowym, na ktory wyprawia pociggi, rozwig-

zanie takie zastepuje typowa blokade dwutorowg
Wyprawienie pociggu na witasciwy tor szlakowy
powoduje rozpoczecie dziatania urzadzen kontroli
zajetosci toru na obu stacjach (na tor dwuszla-
kowy zajety)

»Zajetosc toru” szlakowego (rys 26, 27, 28, 29)
trwa od czasu najechania pociggu na przycisk
szynowy do czasu podania na ,wolng droge” i
ustawienia na ,sto0j” semafora wyjazdowego A i
uzycia przez dyzurnego ruchu przycisku koricowe-
go KoA (rys 27) Przez uzycie przycisku konco-
wego dyzurny ruchu stwierdza przybycie pociggu
z sygnatem koncowym

Rys 23
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28 Odcinki torowe izolowane Na torach z trak-
cja elektryczng pradu statego nalezy stosowac izo-
lowane odcinki torowe wytgcznie zamkniete, na
prad zmienny zasilane w sposob ciggty

Na stacjach, na ktérych projektuje sie urzg-
dzenia zrk typu E nalezy izolowac

— wszystkie zwrotnice zcentralizowane,

— tory gtéwne i komunikacyjne, jezeli me
przewiduje sie kontroli zajetosci torow opartej na
dziataniu kontaktow szynowych

29 Przyciski szynowe (rys 19—29) Do celow
automatycznego zwalniania przebiegéw pociago-
wych i kontroli zajetosci torow zaleca sie stoso-
wacé przyciski szynowe same lub wspotpracujgce
z odcinkami izolowanymi zwrotnic, gdy spetnio-
ne sg nastepujgce warunki

— wszystkie kursujgce bez wyjatku sktady po-
ciagéw zaopatrzone sg w hamulce zespolone (za-
pewniona jest ciggta kontrola ,,kofAca pociggu” do-
konywana zarowno przez dyzurnego ruchu, jak
i maszyniste prowadzgcego pociag),

— kazdorazowo po odbyciu sie manewru jest
zapewniona mozliwo$¢ optycznego (bezposrednie-
go) stwierdzenia stanu toru przez dyzurnego ru-
chu lub pracownika uprawnionego

2 10 Zasilanie urzadzen zrk

210 1 Sieci i zrédta zasilania zasadniczego oraz
rezerwowego Dopuszcza sie stosowanie nastepu-
jacych zrédet pradu zmiennego do zasilania urza-
dzen zrk

— przytagcze (siec) pradu zmiennego tréjfazo-
wego z przewodem zerowym 380/220 V (50 Hz),

— przytacze (siec) pradu zmiennego jednofazo-
wego 220 V, 50 Hz,

— zespot spalinowo-elektryczny na prad zmien-
ny tréjfazowy 400/227 V (50 Hz), jednofazowy —
220 V (50 Hz)

Zrodto pradu statego zasilania urzadzen zrk po-
winno mie¢ baterie akumulatoréow 24 V lub 12 V
pracujgce w uktadach buforowych z prostowni-
kami

2 10 2 Sposoby zasilania urzadzen zrk Zasadni-
czym zrédiem zasilania urzadzen zrk powinna byc
siec pradu zmiennego trojfazowego z przewodem
zerowym 380/220 V (50 Hz)

Przekaznikowe urzadzenia zrk powinny byc za-
silane zasadniczo z 2 niezaleznych Zzrédet pradu

zmiennego z 2 niezaleznych sieci, z roznych pod-
stacji energetycznych, lub z niezaleznej sieci i z
zespotu spalinowo-elektrycznego

Przetgczenie zrodta zasadniczego na rezerwowe
moze odbywac sie samoczynnie lub recznie

Do zasilania odbiornikébw na prad staty we
wszystkich stosowanych rodzajach urzgdzen na-
lezy stosowac baterie zasadowe akumulatoréw

Do zasilania awaryjnego $wiatet czerwonych
semaforow wjazdowych oraz Swiatet pomaranczo-
wych tarcz ostrzegawczych nalezy stosowac prze-
twornice sygnatowe Przetwornice nalezy stoso-
waé rowniez do zasilania sygnatow zastepczych,
gdy me ma rezerwowego zrodta zasilania

211 Kryteria zasilania urzadzeh zrk powinny
byc zgodne z wymaganiami dla odbiorcow kate-
gorii 1 (100% rezerwy zasilania) Rezerwy w zasi-
laniu me nalezy uwzgledniaé¢ dla urzadzen zrk na
posterunkach ruchu, na bocznicach i torach eks-
ploatacyjnych

2 12 Blokada liniowa Urzadzenia potsamoczyn-
ne blokady liniowej nalezy stosowa¢ w uzasadnio-
nych wzgledami ruchowymi przypadkach Przy
niewielkim natezeniu ruchu pociggdw na szla-
kach dopuszcza sie stosowanie zapowiadania tele-
fonicznego pociggdéw

Urzadzenie blokady liniowej samoczynnej na-
lezy stosowa¢ na diugich szlakach, gdzie istnieje
mozliwo$¢ podziatu na odstepy blokowe oraz gdzie
duze nasilenie ruchu pociggéw wymaga zwieksze-
nia przepustowosci szlaku

2 13 Nastawnie przeno$ne powinny byc budo-
wane w formie pudta wagonowego lub ze specjal-
nych prefabrykatow, umozliwiajagcych kilkakrot-
ne wykorzystanie takiego budynku po demontazu
i ponownym montazu w nowym miejscu

Nastawnie przenosne powinny byc dostosowane
do funkcjonalnych potrzeb zwigzanych z techno-
logig pracy urzadzen zrk

2 14 Nastawnie state Przy projektowaniu sta-
tych budynkéw nastawni przekaznikowych nalezy
przestrzega¢ Wytycznych projektowania budyn-
kéw nastawni przekaznikowych WP-E38, Zarza-
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dzenia Ministra Komunikacji nr 180 z dnia 16 li-
stopada 1968 r (Dz Bud nr 3 poz 11)

Na torach przesuwnych kopalh nalezy budowaé
nastawnie przenos$ne, w ktorych powinna byc co
najmniej nastawmcowma oraz przekaznikownia
z rozdzielnig

2 15 Wymagania dodatkowe Dla kazdego obiek-
tu wyposazonego w urzadzenia zrk powinien byc

opracowany regulamin technicznej obstugi, okres-
lajacy wymagania szczegOtowe w roznych sytu-
acjach ruchowych

3 POSTANOWIENIA PRZEJSCIOWE

Do czasu zuzycia sie istniejgcych urzadzen zrk
dopuszcza sie stosowanie dotychczasowych urzg-
dzen zrk

KONIEC

INFORMACJE DODATKOWE do BN-73/0455-06

Akty prawne dotyczace projektowania i budowy urza-
dzen zrk

1) Dziennik Budownictwa nr
1963 r

a) Zarzadzenie nr 158 Ministra Komunikacji z dnia
30 lipca 1962 r w sprawie projektowania urzadzen zabez-
pieczenia ruchu kolejowego typu E,

b) Zarzadzenie nr 190 Ministra Komumkcji z dnia
3 sierpnia 1962 r w sprawie projektowania, zasilania
stacyjnych urzadzen przekaznikowych zabezpieczenia ru-
chu kolejowego

2) Dziennik Budownictwa nr 10 z dnia 5 sierpnia
1969 r — Zarzadzenie nr 63 Ministra Komunikacji z dnia
5 maja 1969 r w sprawie warunkdw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ obiekty budowlane budownictwa
specjalnego w zakresie komunikacji, zaliczone do obiek-
tébw zabezpieczenia ruchu kolejowego na kolejach nor-
malnotorowych

2 z dnia 28 stycznia

3) Zatacznik do Zarzadzenia MGIE z dnia 20 kwietnia
1960 r w sprawie przepisOw o budowie urzadzen elek-
trycznych (Mon Pol nr 38 poz 198) oraz do Zarzadze-
nia nr 73 MGIE o porozumieniu z przewodniczacym Ko-
mitetu Budownictwa Urbanistyki i Architektury z dnia
22 maja 1962 r w sprawie zmiany przepiséw o budowie
urzadzen elektrycznych (Dz Bud KBUIA nr 6 poz 37)

4) Zatacznik do Zarzadzenia nr 172 Ministra Komuni-
kacji z dnia 30 pazdziernika 1968 r (Dz Bud nr 3, poz
10) w sprawie wprowadzenia w zycie wytycznych tech-
nicznego projektowania WP-E-37 pt ,Urzadzenia zabez-
pieczenia ruchu kolejowego na kolejach normalnotoro-
wych uzytku niepublicznego”

5) Zatagcznik do Zarzadzenia Nr 180 Ministra Komuni-
kacji z dnia 16 listopada 1968 r (Dz Bud nr 3, poz 11)
w sprawie wprowadzenia w zycie wytycznych technicz-
nego projektowania WP-E-38 pt ,Budynki nastawni
przekaznikowych”



