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Wydanie III

iŁ*sag
1.1. P-zedaiot normy, Przedmiotem normy są kurki końcowe łukowe do przewodów
naraulcowych, stosowane w taborze kolejowym.

1*_2, Typy. W zależności od przeznaczenia rozróżnia sit trzy typy kurków:

H4S32

l H4K25

R4K20

- Kurek do przewodu głównego hamulca o ciśnieniu roboczym 
5 kG/cn? stosowany w wagonach towarowych

- Kurek do przewodu głównego hamulca o ciśnieniu roboczym 
5 k G / c s r stosowany w wagonach osobowych 1 lokomotywach

Kurek do przewodu zasilającego, łączącego zbiorniki główne 
powietrza jednostek trakcyjnych o ciśnieniu roboczym 
8,5 ♦ 10 kG/cm**.

1,3* Odmiany. W każdym typie rozróżnia się dwie odmiany kurków końcowych:

P - prawy*
L - lewy.

1.S4 Przekład oznaczenia kurka końcowego typu B4K25 prawego:

KUREK HAMULCOWY H4K25P 8N-65/3517-12

Cechowanie, W miejscach podanych na rysunkach 2 , 3 1 4  należy umieścić
co nłj^niej następujące znąki: 
f ia korpusie kurką.

a/ znak wytwórni, 
b/ oznaczenie typu i odmiany, 
ę/ roa wykonania / dwie ostatnie cyfry roku/* 
dJ znak odbiorcy, 
e/ znak kontroli technicznej.

Na rączce:
t/ znak użytkownika, np. PKP, 
g/ znak wynuenności /U w kółku/,

il!L J e l e n i u
h/ oznaczenie odmiany,

Znaki uj a/, b/, £/, g/, powinny być odlewane wypukło, a pozostałe znaki 
wybite. Sr<ypukłość znaków odlanych około 1 ram.

Wymiary znaku PKP i znaku
wysienności podano na rys.1.

Znaki powinny być czytelne.

i Centralne Biuro Konstrukcyjne Przemysłu Taboru Kolejowego
i Ustanowiona przez Dyrektora ZPTK dnia 29.12.6$ r. jako nbrma obowiązująca w za- 
\ kreui© produkcji od dnia 1.6.e>6 r./Zarządzenie Dyrektora ZPTK Nr 27/65 /
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2:>i~5*V/K~02O3O
Ph-~6,J/R-8J101
FH-68/H-83223
?4~Ó1/3511*01
PH~ŹA./n~$Q?QQ
P.1-WM-o0?00

PM-64/C-94130

Armatura przemysłowa. Wymagania i badąnia techniczne 
Gwinty rurowe calowe cylindryczne. 'wymiary i tolerancje 
Żeliwo szaro. Klasyfikacja
Odłowy a żeliwa eiągUwego. Ogólno wymagania i badania 
Tabor kolejowy. Armatura hamulcowa. Wady odlewów 
żeliwnych i ich naprawa
Sprężyny śrubowo walcowo z drutów lub prętów okrągłych. 
Ogcino wymagania i badania techniczne
Suma na części pojazdów mechanicznych. Wymagania i badanie
techniczno

Pozostała normy związano wymienione eą w tablicy w punkcie 2.2.
2. ¥YHA8a»IA tlCKKł.CM

2.1. Wygi Mania ogólne
Ogolniw wyffoganU  techn iczn e kurków powinny być zgodno b normą PJi-6%/M-?4001. 

¥ya^ż«aólfti.^r4i». l  PlAiSti.

m m

Liczba sztuk

L i
n-

Nazwa części
W  K32 H4K25 H4K20

L __ .

Materiał

1 Korpus prawy 1 1
1 "lin

Żeliwo ciągiiwo
czarne ScC 5006

PN-68/H-83221 .

2 korpus lew.. 1 1

pL. ..to£BU« prawy ! i 1
korpus iewy .. ~~i

j Tropie# zamykający prawy 1 T 1 M -T|--
Mosiądz do przeróbki 
pląs tycz nej M05S wg 
PS-67/K-87025O trzpień eawyjcający lew,, 1

r~ -n 
1 1

n Rączka prawu ■ 7
1 1

żeliwo clągliwe czarno 
zec 300Ó wg 
PH-68/K-33221A %ączka Iowa 1 1 ! 1

Ji _-IfeAhŁtrg ............ 1 1 r 1 żeliwo szaro 
2115 lub 2120 wg
PS-Ó3/H-63101*Q Sorek 1 1 1

'ii Tuioyaa 1 1 1
Mosiądz do przeróbki 
plastycznej M0&3 wg 
PH-67/8-37025

li Rolka 1 4j i Stal odporna na korozję 
_ _.)_____  J 2H13 lub 3K13 w*

11< Czop rolki 1 1 1 PN-66/H-3602G

14 Sprężyna 1 1 1 l y i ^ S ^ 00*5'
P2I-65/M-80057

13 Uszczelka 1 1 ! 1 Guma S*8.8C*1Q.15.

^120 * f~40 ** 
PK-64/C-5415016

-
Uszczelka 1 1 1

,..... J
1? Śruba dwustronna Ml2x35 

wg PN-OC/H-52131 2 2 2

1*
— ..

Nakrętka Ml2 wg 
PN~58/M~d2l43 2 2 2

--.
Podkładka sprężysta T2,c 
wg PN-59/M-12008 2 2 £

20 Solek walcowy 4hSx26 wg
p«-57/k-85021 1 1 1

21 Kołek walcowy 3u7 x S wg 
PN-57/M-85021 1 1 1

Hasa orientacyjna kurka H4K32H4&<ó oraz kurka H4K2G 3»5 kg*
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C.4. wykonanie

2.4.1, y> v'ctlar.Y i obrćbka mechaniczna czyści kurków powinny być 
zgodne z obowiązującymi rysunkami konstrukcyjnymi H4K20 lub̂ K-ig, 

załączonymi dc zamówienia*

/ ’ » f  « 2 ♦Odlewy. Powierzchnia calewów po w i no 2 być czysta i gładka 
cez pęTSBięó,porowat©ści,nie dolewów,uszkodzeń mechanicznych ©ras 
innych wao obniżających użytkowność lub wygląd zewnętrzny wyro-
bu *
* celu polepszenia wyglądu zewnętrznego odlewów zaleca się na
prawę drobnych wad, na powierzchniach nie pocTlegających obróbce 
okrawaniem, 2a pomocą żywic epoksydowych,

i, cle wy korpusów oraz rączek kubków powinny od po ,iadeć wymaganiom
'";-fc6/'i-83223.

jouy 0 0lewów żeliwnych i ich naprawa powinny odpowiadać 
BN-61/351 W G I ,

Z sA j 3» Ayti zymałość i szczelność korpusów kurków,Korpusy poddane 
prćbie“hydraiilIeznej przy eTiniąhlu id kG/cm“" - dla kurków % K 2 2  

H4K25 i przy ciśnieniu 13 kG/cm^ - dla kurka H4K20 m e  powinny 
w/iazać oznak nieszczelności lub trwałych odkształceń.

2.-.4, Gwinty powinny być pełne,równo nacięte,be2 n*>derwań,
zacziorów lub wykruszeń. Dopuszczalna długość zwojów zerwanych 
rie powinna przekraczać 10% całkowitej długości zwojów gwintu, 
tAinty powinny być wykonane w 2 klasie efokładności wg PN-54/M-
-02030.

2.4,5. Sprężyna powinno odpowiadać wymaganiom PS-64/M-30700 
'“p^ęż/nę n«le?y kadmować lub ocynkować,
^*4,6. Uszczelki gumowe powinny ocpowiadać wymaganiom 
IW-b%Tc -94-150.
-OiG-.*.,, ź
^,2/1. Szczelność kurków. Kurki poddane ciśnieniu sprężonego
r oi i¥tr"ii" 4dT57cii*-”'"

nie powinny wyi azać nieszczelności ścianek oraz 
nieszczelności w miejscach zamknięcia.

°,5,2* Działanie.T
jV<U ■ seacie

Otwieranie 1 zamykanie kurków po*inno się odby4 
większego wysiłku oraz powodować przy odpo- 

kurka poosiowe przesunięcie się rączki o cc najmniej

TT
w ietrzen iu
1,9 mir.
2.5.3. Malowanie 1 zabezpieczenie przed korozją

I urki uznane w wyniku badań za zgodne z wymaganiami normy należy
po oczyszczeniu i pc zagruntowaniu pomalować farbą olejną na 
kolor czarny, a uchwyty rączek na kolor czerwony. Farba powinna
dotrze przylegać do metalu.
Powierzcnnie obrobione pracujące należy pokryć wazeliną tech
niczną, korpusy kurków przed malowaniem należy fosforanować Uib paraf* 

* /  1 1 C 9 1F0 2 A. NI E | Th 4N SI l RT I rGZECHOd W N I E  n ó w t

1.U  Pytlowanie. Po zaślepieniu otworów wlotowych i wylotowych 
i orkami loF^ilsęczkami ochronnymi kurki należy pakować w skrzyn- 
- i drewniane.
Do każdej skrzynki powinien być załączony dcwćd dostawy zawiera-
ący cc najmniej:

a/ nazwę lub znak wytwerni, N
W  typ kurków, 
c/ numer partii,

t-

/ korpus—  należy uszcgalnlć kitem alalowya



JiM — ''' ~'1 2

d/ liczbę sztuk, 
©/ datę odbioru.

3*2, frangport i przechowywanie, Kurki powinny by4 przewożone 
T ”przoehowywane w warunkach zabezpieczających ie przed korozją 
i uszkodzeniem lub zniszczenie*!.

4.1. Rodzą .p badań
&/ sprawdzenłfe“TsaT.erial;ów 
b/ oględziny zewnętrzne, 
o/ sprawdzenie wyra larów,
d/ sprawdzeni© wytrzymałości 1 szczelności korpusu,
«/ sprawdzenie szczelności i działania kurka.

Sprawdzenie w/g d/ przeprowadza się wg 4.4*4. tm żądanie odbiorcy 
na korpusach poddanych naprawie.

4.2. Partia. Partię stanowią kurki jednego typu przejęte przez 
kontrolę techniczną dostawcy.
Wielkość partii nie powinna przekraczać 500 sztuk.

4.3. Pobieranie próbek. Oględzinom zewnętrznym wg 4.1. b/ poddaje 
się wszystkie kurki z partii zgłoszonej dc odbioru, Bo baciar wg
4.1. c / t d/, e/ należy pobrać losowo do 5%  kurków lecz nie &nitv 
niż 5 sztuk.

4.4. Opis badań

4.4.1. Sprawdzenie materiałów p olega na stwierdzeniu zgodności 
zaświadczenie ivvtVórni "i 2.2*
4.4.2. Oględziny zewnętrzne w celu sprawdzenia zgodności z wymaga
niami i". 5.', ^ .T,2, 2.4.4« przeprowadza się nxeu2bro jonym okiem.

4.4.3. Sprawdzenie wymiarów polega na stwierdzeniu zgodności
z wymaganiami 2*3 * i 2.4 .i. przy pomocy zwykłych przyrządów pomia
rowych oraz szablonów. Wymagane powierzchnie przekrojów kurków 
sprawdza się przepuszczając przez kurki kulki o następujących

wymiarach ; a/ przez kurek H 4K 20 - kulkę o 0 « 16 ma
b/ przez kurki .JB4K 25 - kulkę o 0 * 22 ma

WiK IZ)
4.4.4. Sprawdzenie wytrzymałości i szczelności korpusu kurka

przeprowadza się za pomocą próby hydraulicznej w temp..poniżej 
40°C o ciśnieniu podanym w 2.4*3* po uprzednia szczelnym zaniknię
ciu otworów, Czas trwania próby 2 minuty.

Przed przystąpieniem do próby powierzchnia zewnętrzna korpusu 
powinna być wysuszona.
Wyniki badari nie powinny wykazać żadnych uszkodzeń materiału lub 
śladów nieszczelności ścianek w postaci śladów wilgoci,

4.4.5. Sprawdzenie szczelności i działania kurka

Badany kurek należy połączyć ou strony sprzęgu hamulcowego ze 
źródle® powietrza sprężonego o ciśnieniu podanym w 
a drugi koniec ze zbiornikiem powietrz**
Szczelność kurka sprawdza się za pomocą wody mydlanej pokrywają
cej powierzchnio kurka i jego połączeń.
Po doprowadzeniu powietrza sprężonego do kurka badanie nie powinno 
ujawnić oznak nieszczelności w postaci powstawania na powierz
chniach kurka, i w miejscach zamknięć pęcherzyków powietrza % prze
ciągu co najmniej i minuty, W przypadku pojawienia się pęcherzy
ków kurek należy pozostawić pod ciśnieniem próbnym w ciągu 
3 minut i uznać za szczelny jeżeli nie nastąpi dalsze powiększa
nie się pęcherzyków lub powstawanie nowych*

4. BADANIA TECHNICZNE
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Tnetępnie badany lu rek  należy zamknąć powoli co powinno epowodo- 
* sc gwałtowny wypływ powietrza przez otwór wypustowy kurka.
"opuszcza a l f  przeprowadzenie powyższych badań na kurku zanurzo
nym w zb io rn iku  "aoełm onyjr webą. Pcdezae badań c iśn ie n ie  należy 
podnosić stopniowo i  utrzymać ,1® pr zcz okres co najm niej 1 ♦  2 mi
n u t.
Padanie po ,inno być przeprow adzce n» kurku nie pomalowanym.
Sprawdzenie d z ia ła n ia  pclega na Hlk#*krotnym otw arciu i zamfcnię- 
ś łu  kurka pod ciśnieniem  dla s ts ie rc z e n ia  zgodności z wymaganiami
+■ es; ^

« y  * £. *

4. ?» Oce na wyników badać. F a rti§  kurków należy uznać sa zgodną z
A/mag»ninm'i jeżeTi p rze jdz ie  z wynikiem dodatnim wszystkie bada
nia wymienione w 4 .1 .
l e ż e l i  ch o d y  >eoer kurek podenny Jakiemukolwiek badaniu nie odpe- 
v.iadal wymaganiom, ca łą  p a r tię  kurków należy uznać za niezgodną 
s wymaganiami normy.
4«6. Zaświadcz*nią c Ja k o śc i. Bo każdej p a r t i i  kurków dostawca 
JeaCoBowI ąsnny'"w;vit¥wlĆ" zsi£« i ade zenie , poopit arr przez kontro lę 
techniczną i  ocblorcę użytkownika stw ierdzające zgoda ość dostaw- 
czonych wyrobów z wymaganiami normy.

$. PO STĘPI UMIE Z p tRTlĄ KIE CŁFC*! 4MJ£C4 A UlG4bXbM HLBłg
P a rtię  kurków uznaną w wyniku badań za nie od po* lada jącą wymaganiom 
hermy dcet«wca może przesortować i  następn ie  zg ło sić  do badań 
j"ko nową p a rtię  .
Badania powtórne n»leży przeprowadzić na pedwi jn e j. i l o ś c i  próbek.

przypadku otrzymania d la badań powtórnych wyników ujemnych, 
V6zvetkie ’u rk i  p a r t i i  pov inny być poddane badaniom.
Jo rk i m e odpowiadające wymaganiem normy należy wyłączyć z p a r ti i*

FOHIEC

Informacje 4odfctkow« 
do Wydanie III

1« *»rma jest sga4m s OZC 541
¥yd.4 z da. i i  6 6 7 ...ze swianwii 1 I 67, 1 1 6 8  i 1 I 69.

2* 2*ł**X. * stosunku de Bnr&ZlSlttZ.. Wylanie „jj,

a/ Uzupełniono normę »wya typea barka B4K12 i wprowadzono związane 2  ty» j 
zasiany redakcyjne.

W Ujednolicono ciśnienie, przy badaniu szczelności dla wszystkich 
typów kurków.

I
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zm iana 8*) 
29 12 79 r

z m ia n a  1 — B iu le ty n  P K N  n r  3/07 poz  51 
z m ia n a  2 — B iu le ty n  P K N  n r  8—9/67 poz 151 
z m ia n a  3 — B iu le ty n  P K N  n r  9/71 poz  119 
z m ia n a  4 — B iu le ty n  P K N iM  n r  5/74 p o z  54 
z m ia n a  5 — B iu le ty n  P K N iM  n r  10— 11/74 poz  
z m ia n a  b — B iu le ty n  P K N iM  n r  f>/75 poz  63 
z m ia n a  7 — B iu le ty n  P K N iM  n r  6/76 p o z  73

102

(B iu le ty n  P K N M iJ  n r  6—7/80 poz  44)

9 BN-65/3517-12 Tabor k o lejow y K urki ham ulcow e końcow e
0556

z m ia n a  1 — B iu le ty n  P K N  n r  3/67 p o z  51 
z m ia n a  2 — B iu le ty n  P K N  n r  8—9/67 p o z  151 
z m ia n a  3 — B iu le ty n  P K N  n r  9/71 p o z  119 
z m ia n a  4 — B iu le ty n  P K N iM  n r  5/74 p o z  54 
z m ia n a  5 — B iu le ty n  P K N iM  n r  10—11/74 p o z  102 
z m ia n a  6 — B iu le ty n  P K N iM  n r  6/75 p o z  69 
z m ia n a  7 — B iu le ty n  P K N iM  n r  6/76 p o z  73 
z m ia n a  8 — B iu le ty n  P K N M iJ  n r  6—7/80 p o z  44

(B iu le ty n  P K N M iJ  n r  6/81 p o z  60)

zm iana 9 *)
30 12 80 r



cm tana 6 
4 2 78 r,

7 m ia n a  i B iu lF lv n  P K \  n r  167, po? t l  ( B iu le t jn  P K is i l i  n r  6,75 poz 63)
Z m a i  a  I fcn lc<*« F *  \  n r 8—9 67 p o r  151 
Z m ia n a  i B n il# tvn  P k K  i w  9/<l poz 119 
Z m a n a  4 B n alriy n  P k k tM  n r  5 ł * po/. W 
Z m  a n a  5 B iu le ty n  PhJSiM  n r  10—11/74, poz 102
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