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ŚRODKI
Rowery dziecięce

3652-22
TRANSPORTU
DROGOWEGO Wymagania i badania

Grupa katalogowa 0532

1 WSTĘP

1 1 Przedmiot normy Przedmiotem normy są wyma­
gania i badania dotyczące rowerow dziecięcych jedno­
śladowych dla dzieci w wieku od 4 do 8 lat, me prze­
widzianych do użytkowania na drogach publicznych

1 2 Zakres stosowania normy Normę należy stoso­
wać do rowerow dziecięcych jednośladowych oraz z ko­
łami pomocniczymi, w których największa wysokosc 
ustawienia siodła jest mniejsza mz 635 mm i większa 
mz 435 mm

Norma me dotyczy rowerow dziecięcych specjalnych
1 3 Określenia
13 1 rower dziecięcy — rower, który ma co naj­

mniej dwa koła i jest napędzany wyłącznie energią 
mięsni osoby jadącej na nim, głownie przy użyciu peda­
łów

13 2 częśc wystająca — każdy element wystający, 
a mogący zetknąć się ze środkową częścią cylindra 
o wymiarach wg rys 1
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Rys 1

13 3 koła pomocnicze — dodatkowe koła boczne 
montowane do roweru dziecięcego umożliwiające jadą­
cemu utrzymanie równowagi

13 4 Pozostałe określenia, tj wysokosc ustawienia 
siodła, droga hamowania i powierzchnia czynna peda­
łu wg PN-87/S-46200 rozdz 2

2 WYMAGANIA 

2 1 Wymagania ogolne
2 11 Wykończenie krawędzi — wg PN-87/S-46200 

p 3 1 1

2 12 Części wystające
a) Każdy element w rowerze wystający więcej mz 

8 mm powinien mieć zaokrąglenie o promieniu nie 
mniejszym mz 6,3 mm, mieć wymiar większy czoła — 
większy mz 12,7 mm, a wymiar mniejszy czoła — 
większy mz 3,2 mm

b) Nie dopuszcza się żadnych części wystających na 
górnej rurze ramy

c) Gwintowane końce śrub nie powinny wystawać 
ponad element złączny więcej mz na długości jednej 
średnicy gwintu śruby (13 2)

2 1 3  Połączenia gwintowe — wg PN-87/S-46200 
p 3 1 3

2 2 Hamulce
2 2 1 Wyposażenie roweru w hamulce — wg PN-87/ 

S-462001) p 3 2 1
2 2 2 Hamulce ręczne
2 2 2 1 Usytuowanie dźwigni hamulca — wg PN-87/ 

S-46200 p 3 2 2 1

2 2 2 2 Odległość dźwigni hamulca Odległość między 
dźwignią hamulca a chwytem kierownicy (d) mierzona 
po zewnętrznych powierzchniach dźwigni i chwytu kie­
rownicy me powinna przekraczać 65 mm na odcinku 
(A B) między punktem obrotu dźwigni a punktem 
środkowym wg rys 2 Odległość ta może byc większa 
w kierunku otwartego końca dźwigni na odcinku (B, 
C) lecz me powinna przekraczać 80 mm, z wyjątkiem 
ostatnich 20 mm

2 2 2 3 Zespoły hamulca
a) Cięgła hamulca powinny działać bez zacięc
b) Śruby mocujące hamulce do ramy łub widelca 

powinny byc zabezpieczone przed możliwością samo- 
odkręcenia się nakrętek mocujących Śruba mocująca 
linkę cięgła me powinna przecinać drutów linki

c) Na końcu linki cięgła powinna byc nałożona na­
sadka wytrzymująca siłę ściągającą 20 N

*) Rower mający maksymalną wysokosc siodła poniżej 560 mir. 
może me byc wyposażony w układ hamowania lecz w tym przy­
padku rower powinien mieć stałe przełożenie napędu Jezeii rower 
jest wyposażony w układ lub układy hamulcowe powinien odpo­
wiadać wymaganiom wg 2 2 2  — 2 2 5  mniejszej normy

Zgłoszona przez Zakłady Rowerowe ROMET
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Rys 2

2 2 2 4 Klocki hamulców powinny byc tak zamoco­
wane w obsadzie, aby nie uległy zluzowaniu lub uszko­
dzeniu w wyniku pięciokrotnego pchnięcia roweru 
w przód i w tył każdorazowo na odległość nie mniej­
szą mz 75 mm przy siodle obciążonym jednocześnie 
masą 30 kg i siłą po 130 N na każdą dźwignię ha­
mulca

2 2 2 5 Regulacja hamulców Hamulce powinny za­
pewniać możliwość ich regulacji dla zapewnienia sku­
teczności hamowania wg 2 2 5 1 az do momentu zuży­
cia się klockow hamulcowych na wysokosc 3 mm od 
ich obsady Przy prawidłowo wyregulowanych hamul­
cach klocki hamulcowe powinny stykać się tylko z po­
wierzchnią koła przeznaczoną do hamowania

2 2 3 Hamulce nożne
a) Hamulce nożne powinny byc uruchamiane siłą 

przyłożoną do pedału w kierunku odwrotnym do dzia­
łania siły napędzającej

Mechanizm hamujący powinien działać niezależnie 
od położenia układu napędu łańcuchowego i przełoże­
nia przekładni

b) Różnica między położeniem korby w pozycji na­
pędu i hamowania nie powinna przekraczać 60° przy 
wymaganym przytrzymywaniu korby w położeniach 
granicznych momentem co najmniej 14 N m

2 2 4 Wytrzymałość hamulców
2 2 41  Wytrzymałość hamulca ręcznego Prawidłowo 

wyregulowany hamulec i jego elementy składowe me 
mogą ulec uszkodzeniu gdy do dźwigni hamulców zo­
stanie przyłożona siła 300 N lub mniejsza lecz me 
mniejsza mz 140 N w punkcie odległym o 25 mm od 
jej otwartego końca skierowana prostopadle do chwytu 
kierownicy w płaszczyźnie działania dźwigni zgodnie 
z rys 4

2 2 4 2 Wytrzymałość hamulca nożnego Prawidłowo 
wyregulowany hamulec i jego elementy składowe z usta­
wionymi korbami mechanizmu korbowego w płaszczyź­
nie poziomej powinien przenieść bez uszkodzeń obcią­
żenie stopniowo zwiększone do wartości 600 N przy­
łożone pionowo w środku osi lewego pedału wg rys 6 
niniejszej normy

2 2 5 Skuteczność hamowania 
2 2 5 1 Siła hamowania hamulca ręcznego powinna 

byc proporcjonalna do siły działającej na dźwignię wg 
rys 5 i wzrastać od 45 N do 90 N i me powinna 
byc mniejsza mz 50 N przy sile 90 N działającej na 
dźwignię1)

2 2 5 2 Siła hamowania hamulca nożnego powinna 
wzrastać stopniowo w miarę jak siła działająca na 
pedał wg rys 6 wzrasta od 20 N do 100 N Stosunek 
siły działającej na pedał do siły hamowania me po­
winien byc większy mz 2 l 1)

2 3 Układ sterowania
2 3 1 Rura kierownicy Całkowita szerokość kierow­

nicy (odległość zewnętrzna koncow rury) powinna mie­
ście się w granicach 350 — 550 mm Rozmca wyso­
kości pomiędzy górną powierzchnią chwytów kierow­
nicy ustawionych w najwyższym położeniu a górną 
powierzchnią siodła ustawionego w najniższym poło­
żeniu, me powinna przekraczać 250 mm Pozostałe 
wymagania — wg PN-87/S-46200 p 3 3 lb) i c)

2 3 2 Wspornik i rura pionowa kierownicy Na wspor­
niku lub rurze pionowej kierownicy w odległości co 
najmniej 65 mm od dolnych ich koncow do miejsca 
gornego siadu zakończenia oznakowania, powinien 
znajdować się trwały znak określający wymaganą głę­
bokość ich osadzenia w rurze pionowej widelca 

2 3 3 Śruba kierownicy Minimalny moment mszczą­
cy śrubę lub inne urządzenie mocujące ma byc co naj­
mniej 50% większy mz zalecany maksymalny moment 
dokręcenia śruby kierownicy podany przez producenta 
w instrukcji obsługi roweru Po sprawdzeniu odporno­
ści urządzeń mocujących na minimalny moment msz­
czący powinny one zapewniać spełnienie wymagań wg 
2 3 5c)

2 3 4 Układ kierownica-widelec przedni
a) Układ powinien obracac się swobodnie o co naj­

mniej 60° lecz me więcej mz 75° w obie strony od

‘) Powyższe wartości oznaczają teoretyczną drogę hamowania 
meprzekraczającą 2 5 m z prędkości jazdy 10 km /h  przy łącznej 
masie rowerzysty i rowerze 30 kg oraz sile 46,3 N działającej na 
dźwignię lub pedał
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płaszczyzny symetrii roweru Przy prawidłowej regula­
cji układu nie powinny występować w łożyskach zacię­
cia i zakleszczenia Kojarzenie wspornika kierownicy 
lub rury pionowej z trzonem widelca powinien umoż­
liwiać swobodne przesuwanie się w mm tych elemen­
tów

b) Co najmniej 25% całkowitej masy rowerzysty i ro­
weru powinno obciązac koło przednie, podczas gdy 
rowerzysta trzyma obiema rękami kierownicę w miej­
scu chwytów i siedzi na siodle, lecz zarowno rowerzy­
sta jak i siodło powinny znajdować się w położeniu 
największego przesunięcia do tyłu

2 3 5 Wytrzymałość zespołu kierownicy
a) Wspornik kierownicy lub rura pionowa me po­

winny ulec pęknięciu lub trwałemu odkształceniu prze­
kraczającemu 20 mm na 100 mm ich długości w wy­
niku obciążenia ich momentem 30 N m w płaszczyź­
nie równoległej do wspornika lub rury pionowej wg 
rys 7 oraz po obciążeniu siłą statyczną 500 N w osi 
symetrii wspornika lub rury pionowej kierownicy w kie­
runku do przodu pod kątem 45° do osi symetrii tych 
elementów wg rys 8, to jest w punkcie zamontowania 
rury kierownicy we wsporniku lub rurze pionowej

b) Rura kierownicy me powinna obrocie się we 
wsporniku lub względem rury pionowej po przyłoże­
niu jednocześnie na obu jej końcach sił po 130 N 
wg rys 9

c) Wspornik kierownicy lub rura pionowa kierow­
nicy me powinny obrocie się w rurze pionowej widel­
ca przedniego po obciążeniu ich momentem 15 N m, 
przyłożonym do pręta próbnego lub rury kierownicy 
i skierowanym w płaszczyźnie prostopadłej do osi sy­
metrii wspornika lub rury pionowej kierownicy wg 
rys 10

2 4 Układ rama widelec przedni
2 4 1 Wytrzymałość na uderzenie spadającej masy

Układ składający się z ramy i widelca przedniego usta­
wiony w pozycji pionowej wg rys 11 nie powinien 
wykazywać widocznych pęknięć w wyniku swobodnego 
opuszczania na rolkę zamocowaną w widelcu masy 
22,5 kg z wysokości 50 mm. a odkształcenie trwałe 
wywołane tym uderzeniem mierzone między osiami roz­
stawu koł jezdnych me powinno przekraczać 20 mm

Po wykonaniu próby dopuszcza się w układzie 
pęknięcia spawów technologicznych

2 4 2 Wytrzymałość na uderzenie spadającego układu 
rama-widelec przedni Układ wg 2 4 1 obciążony w miej7 
scu wspornika siodła masą 30 kg i ustawiony w takie 
górne położenie, aby jej środek ciężkości znalazł się 
w płaszczyźnie pionowej przechodzącej przez punkt 
obrotu (miejsce zamocowania układu) wg rys 12, a na­
stępnie opuszczony swobodnie na płytę i po uderze­
niu o mą, me powinien wykazywać siadów pęknięć 
ani innych uszkodzeń

Po wykonaniu próby dopuszcza się w układzie pęknię­
cia spawów technologicznych

2 5 Koła
2 5 1 Ustawienie koła w widelcu przednim — wg

PN-87/S-46200 p 3 5 1

2 5 2 Obracanie się kół — wg PN-87/S-46200 
p 3 5 2

2 5 3 Prześwit koła — wg PN-87/S-46200 p 3 5 3 
2 5 4 Wytrzymałość koła na obciążenia statyczne —

wg PN-87/S-46200 p 3 5 4
2 6 Opony i dętki Na bocznej ścianie opony po­

winno byc umieszczone w sposob trwały i widoczny 
oznakowanie zalecanego ciśnienia napompowania koła 

Nie dotyczy to opon niepneumatycznych 
Opony i dętki powinny byc konstrukcyjnie dopa­

sowane do właściwych obręczy Po napompowaniu do 
ciśnienia użytkowego uwidocznionego na boku opony 
i zwiększonego o 100 kPa opony nie powinny wyka­
zywać oznak uszkodzeń oraz przemieszczania się na 
obręczach przez 5 min 

2 7 Pedały
2 7 1 Powierzchnie czynne Pedał powinien mieć po­

wierzchnie czynne po obu stronach lub możliwość usta­
wienia się powierzchnią czynną do stopy rowerzysty 
Powierzchnie czynne powinny byc zabezpieczone przed 
przesuwaniem się w pedałach Pedały powinny obra­
cać się swobodnie wokoł osi

2 7 2 Odległość pedałów od płaszczyzny podstawy 
Przy rowerze me obciążonym, gdy jeden z pedałów 
znajduje się w swoim najniższym położeniu, a powie­
rzchnia czynna pedału jest ustawiona równolegle do 
płaszczyzny podstawy lub zwrócona ku górze gdy pedał 
ma tylko jedną powierzchnię czynną, rower powinien 
dac się pochylić o kąt 20°C od ustawienia pionowego, 
przy czym żadna częsc pedału nie powinna dotykać 
płaszczyzny podstawy

2 7 3 Odległość pedału od błotnika lub opony koła 
przedniego — wg PN-87/S-46200 p 3 7 4

2 7 4 Wytrzymałość pedałów na obciążenia dynamicz­
ne Pedały obciążone jak na rys 13 masą po 20 kg 
każdy nie powinny wykazywać po wykonaniu 100 tysię­
cy obrotow pęknięć lub uszkodzeń

2 8 Wytrzymałość statyczna układu napędowego 
Układ napędowy obciążony poprzez pedał siłą 600 N 
me powinien ulec uszkodzeniu Po zdjęciu obciążenia 
me powinny pojawiać się pęknięcia układu napędo­
wego oraz utrata możliwości napędzania roweru 

2 9 Łańcuch napędowy powinien płynnie współpra­
cować z przednim i tylnym kołem łańcuchowym 

2 10 Osłona łańcucha
a) Rower mający maksymalną wysokosc ustawienia 

siodła 560 mm lub wyżej, powinien byc wyposażony 
w osłonę koła łańcuchowego o średnicy zewnętrznej 
większej od średnicy koła łańcuchowego Jeżeli rower 
jest wyposażony w inną osłonę, to osłona ta powinna 
osłaniać łańcuch co najmniej na długości 25 mm od 
miejsca zazębienia się łańcucha z kołem łańcuchowym, 
mierząc wzdłuz łańcucha

b) Rower mający maksymalną wysokosc ustawienia 
siodła mniejszą mz 560 mm powinien byc wyposażony 
w osłonę łańcucha wg rys 3 całkowicie zakrywającą 
łańcuch

2 11 Siodło
2 11 1 Wymiary ograniczające — wg PN-87/&-46200 

p 3 12 1
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Rys 3

2 112 Wspornik siodła — wg PN-87/S-46200 
p 3 12 2

2 11 3 Zamocowanie siodła Siodło powinno byc tak 
zamocowane, aby siła 300 N przyłożona pionowo w doł 
w odległości 25 mm od przodu lub tyłu siodła, w za­
leżności od tego, w którym miejscu zostanie wywoła­
ny mą większy moment względem urządzenia mocują­
cego siodło, nie spowodowała zmiany położenia urzą­
dzenia mocującego siodło w żadnym kierunku wzglę­
dem wspornika siodła Siła 100 N działająca w płasz­
czyźnie poziomej, przyłożona do siodła według zasad 
jak dla siły pionowej, nie powinna spowodować zmiany 
położenia siodła względem ramy rdweru

Siodła nie mocowane zaciskowo lecz obrotowo do 
wspornika siodła mogą ulec przesunięciu w płaszczyź­
nie pionowej w zakresie przewidzianym przez konstruk­
cję, jednak powinny wytrzymać obciążenie jak wyżej

2 12 Koła pomocnicze
a) Po zamontowaniu koł pomocniczych do roweru, 

zgodnie z instrukcją producenta
— pozioma odległość, mierzona między płaszczyzna­

mi przechodzącymi przez poszczególne koła pomocnicze 
a pionową płaszczyzną symetrii przechodzącą przez ra­
mę roweru, nie może byc mniejsza mz 175 mm,

— podczas gdy rower jest ustawiony na płaskiej 
poziomej płaszczyźnie prostopadle do niej, odległość 
między jednym i drugim kołem pomocniczym a tą 
płaszczyzną nie może przekraczać 25 mm

b) Obciążenie pionowe koła pomocniczego masą wg 
rys 14 nie powinna spowodować jego wygięcia i trwa­
łego odkształcenia przekraczających odpowiednio 
25 mm i 15 mm

c) Obciążenie wzdłużne koła pomocniczego masą wg 
rys 15 me może spowodować jego trwałego odkształ­
cenia przekraczającego 15 mm oraz jakichkolwiek trwa­
łych uszkodzeń części wchodzących w skład tego ze­
społu

2 13 Powłoki ochronne
2 13 1 Powłoki cynkowe
a) Powłoka na częściach o powierzchni większej mz 

0,35 dm2 powinna odpowiadać warunkom użytkowania 
U wg PN-82/H-97005, a na częściach o powierzchni 
mniejszej mz 0,35 dm2 powinna odpowiadać warun­
kom użytkowania L wg PN-82/H-97005 Do części

grupy L zalicza się rowmez śruby, nakrętki, podkład­
ki i inne części złączne

b) W kompletnym rowerze dopuszcza się pojedyncze 
wady powłoki cynkowej, jak miejsca matowe na po­
włoce cynkowej z połyskiem, zadrapania, wżery w ma­
teriale rodzimym i rysy po obrobce mechanicznej, 
jeżeli wady te są niewidoczne z odległości 1,5 m 
w świetle rozproszonym, na rowerze ustawionym w po­
zycji jazdy Pęcherze i odpryski powłoki cynkowej są 
niedopuszczalne

2 13 2 Powłoki niklowe, nikłowo-chromowe, mie- 
dziowo-mklowo-chromowe

a) Powłoka na częściach o powierzchni większej mz 
0,35 dm2 powinna odpowiadać warunkom użytkowania 
L wg PN-83/H-97006, a na częściach o powierzchni 
mniejszej mz 0,35 dm2 powinna odpowiadać warun­
kom użytkowania B wg PN-83/H-97006 Do części 
grupy B zalicza się również śruby, nakrętki, podkładki 
i inne części złączne

b) Powłoki metalowe na wyrobach galanterii kalet- 
niczej powrnny odpowiadać wymaganiom wg BN-69/ 
8510-02, BN-76/8510-03 i BN-72/8511-01

c) W kompletnym rowerze dopuszcza się pojedyncze 
wady powłoki metalowej, takie jak miejscowe medo- 
chromowania, miejsca matowe, zadrapania, wżery 
w materiale rodzimym i rysy po obrobce mechanicznej, 
jeżeli wady te są niewidoczne z odległości 1,5 m 
w świetle rozproszonym, na rowerze ustawionym w po­
zycji jazdy Pęcherze i odpryski powłoki są niedopusz­
czalne

2 13 3 Powłoki ochronne konwersyjne Powłoka kon- 
wersyjna po czernieniu powinna byc natłuszczona Do­
puszcza się odcienie powłoki konwersyjnej

2 13 4 Powłoki ochronne lakierowe
a) Powierzchnie zewnętrzne części przeznaczonych 

do lakierowania powinny byc pokryte całkowicie lakie­
rem Pęcherze, zadrapania, nacieki, kratery, wtrącenia 
ciał obcych, prześwity podkładu, skorka pomarańczowa 
oraz pozostałości rys i wgłębień po obrobce mecha­
nicznej są niedopuszczalne, jeżeli są widoczne z od­
ległości 1,5 m w’ świetle rozproszonym, na rowerze 
ustawionym w pozycji jazdy Dopuszcza się nieznaczne 
poprawki powłok lakierowych Na zewnątrz rur do­
puszcza się siad szwu i rysy wynikające z procesu wy­
twarzania rur Na zmontowanym rowerze me dopusz­
cza się rażących rożnie odcieni powłoki lakierowej tego 
samego koloru

b) Barwa lakieru, rodzaj i układ pokryć dekoracyj­
nych powinny byc zgodne z dokumentacją konstruk­
cyjną lub zamówieniem

c) Przyczepność powłok lakierowych na częściach 
powinna odpowiadać pierwszemu stopniowi, a orna­
mentacji i napisów — czwartemu stopniowi wg PN-80/ 
C-81531 tabl 1

2 13 5 Kalkomanie powinny byc przyklejone na ro­
werze bez fałd i pęcherzy Dopuszcza się występowanie 
wad przyklejenia, które są niewidoczne z odległości 
1,5 m w świetle rozproszonym, na rowerze ustawionym 
w pozycji jazdy
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2 14 Wykonanie i wygląd połączeń spawanych, zgrze­
wanych oraz lutowanych — wg PN-87/S-46200 p 3 17

2 15 Smarowanie Łożyska powinny byc nasmaro­
wane smarem przewidzianym w procesie technologicz­
nym

2 16 Wyposażenie roweru — wg załączonej do rowe­
ru dokumentacji techniczno-ruchowej

217 Cechowanie — wg PN-87/S-46200 p 3 21
2 18 Instrukcja obsługi Instrukcja obsługi roweru 

powinna zawierać następujące informacje
a) określone niezbędne czynności dotyczące pra­

widłowego przygotowania roweru do jazdy, tj usta­
wienie wysokości kierownicy, siodła oraz objaśnienia 
dotyczące właściwego wykorzystania oznaczeń ostrze­
gawczych na wspornikach siodła i kierownicy,

b) zalecone wymagania dotyczące prawidłowego do­
kręcenia połączeń gwintowych, a w szczególności kie­
rownicy, wspornika kierownicy, siodła, wspornika sio­
dła oraz kol,

c) smarowanie — miejsca, częstotliwość oraz zale­
cany środek smarowniczy,

d) o sposobie regulacji łańcucha i mechanizmu na­
pędu,

e) o regulacji hamulców i zalecenia odnośnie wy­
miany klockow hamulcowych,

f) dotyczące zakładania i zdejmowania koł pomoc­
niczych oraz ich regulacji,

g) zalecenia dotyczące bezpiecznej jazdy, konieczno­
ści określonego sprawdzania hamulców, stanu ogumie­
nia oraz układu sterowania Poza wymienionymi zale­
ceniami wg poz (a — g) w treści instrukcji mogą 
byc również podane inne informacje dla użytkownika 
roweru wg ustaleń wytwórcy

3 PAKOWANIE, PRZECHOWYWANIE 
I TRANSPORT

3 1 Pakowanie — wg PN-87/S-46200 p 4 1
3 2 Przechowywanie Rowery powinny byc przecho­

wywane w pomieszczeniach zakrytych, zabezpieczają­
cych przed wpływami atmosferycznymi i środkami żrą­
cymi Rowery przechowywane powinny byc ustawione 
w pozycji jazdy Dopuszcza się składowanie wielowar­
stwowe pojedynczych rowerow opakowanych w karto­
ny lub trzywarstwowo bez opakowań z tym, ze powinny 
byc one oddzielone od siebie przekładkami

3 3. Transport — wg PN-87/S-46200 p 4 3

4 BADANIA

4 i  Program badan — wg tabl 1

Tablica 1

Lp Rodzaje badan
Zakres badan

Wymagania
wg

Zaklasyfikowanie nie­
spełnionego wymaga­
nia do rodzaju wady

Opis badan 
wgpełne niepełne

1 2 3 4 5 6 7

1 Oględziny zewnętrzne + + 2 1 1 1 4 3  1

+ ' + 2 1 2b) 1

+ + 2 1 3 1
+ + 2 2  1 i \

+ + 2 2 2  1 1
+ + 2 2 2 3b) 1
+ + 2 3 2 1
+ + 2 6 1
+ - 2 112 1 >
+ + 2 13 lb) mi
+ - 2 13 2b) mi

+ + 2 13 2c) mi

+ + '2  13 3 mi
■ + + 2 13 4a) mi

+ + v 2 13 4b) mi

+ + 3 13 5 mi

+ + 2 14 mi
+ - 2 15 mi

+ + 2 16 i
+ + 2 17 i
+ - 2 18 i
+ + 3 1 i

2 Sprawdzenie wymiarów + - 2 1 2a) i 4 3 2

+ - 2 2  2 2 i

+ - 2 2 3b) i
+ ~ 2 3  1 i ,

+ - 2 5  1 i
+ - 2 5 2 mi
+ + 2 5 3 i
+ - 2 7 3 k

+ - 2 111 1
+ - 2 12a) 1
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cd tabl 1

Lp Rodzaje badan
Zakres badan

Wymagania
wg

Zaklasyfikowanie nie 
spełnionego wymaga­
nia do rodzaju wady

Opis badan
wgpełne niepełne

1 2 3 4 5 6 7

3 Sprawdzenie współdziałania 
części i zespołów

+
 

+
 

+
 

+
 

+
 

+
 

+
 

+
 

+
 

+ i 
+

 
i 

+
 

i 
+

 
+

 
i 

i 
+ 2 2 2 3a) 

2 2 2 3c) 
2 2  2 5 
2 2 3a)
2 3 4a) 
2 6  
2 7 1 
2 7 2  
2 9  
2 10

I
1
1 '
1
1
1
1
k
i
i

4 3  3

4 Sprawdzenie klockow hamul­
cowych

+ - 2 2 2 4 i 4 3 4

5 Sprawdzenie wytrzymałości 
hamulca ręcznego

+ - 2 2 4  1 i 4 3  5

6 Sprawdzenie wytrzymałości 
hamulca nożnego

+ 2 2 4 2 i 4 3 6

7 Sprawdzenie skuteczności ha­
mowania hamulca ręcznego

+ - 2 2 5 1 i 4 3  7

8 Sprawdzenie skuteczności ha­
mowania hamulca nożnego

+ - 2 2  5 2 i 4 3  8

9 Sprawdzenie wytrzymałości 
śruby kierownicy

+ - 2 3 3 i 4 3 9

10 Sprawdzenie rozłożenia dzia­
łania masy

+ 2 3 4b) i 4 3 10

11 Sprawdzenie wytrzymałości 
zespołu kierownicy

+ - 2 3 5a) i 4 3  11

12 Sprawdzenie zamocowania ru­
ry kierownicy we wsporniku

+ - 2 3 5b) i 4 3 12

13 Sprawdzenie zamocowania 
wspornika lub rury pionowej 
kierownicy w rurze pionowej 
widelca

+ 2 3 5c) i 4 3  13

14 Sprawdzenie wytrzymałości 
układu rama-widelec przedni 
na obciążenie dynamiczne

+

'

2 4  1 k 4 3  14

15 Próba wytrzymałości spadają­
cego układu jama-widelec 
przedni

+

'

2 4  2 k 4 3 15

16 Sprawdzenie wytrzymałości 
koła na obciążenie statyczne

+ - 2 5 4 1 4 3 16

17 Sprawdzenie wytrzymałości 
pedałów na obciążenie dyna 
miczne

+ — 2 7 4 k 4 3 17

18 Sprawdzenie układu napędo­
wego na obciążenie statyczne

+ - 28 k 4 3  18

19 Sprawdzenie obciążenia pio­
nowego koła pomocniczego

+ - 2 12b) 1 4 3  19

20 Sprawdzenie obciążenia 
wzdłużnego koła pomocniczego

+ - 2 12c) 1 4 3 20

21 Sprawdzenie zamocowania 
siodła

+ - 2 11 3 1 4 3  21

22 Sprawdzenie powłok ochron­
nych

+ 2 13 la) 
2 13 2a) 
2 13 4c)

mi 4 3 22

Znak + oznacza badanie które należy przeprowadzić 
Znak -  oznacza badania których nie należy przeprowadzać 

k — wady (wymagania) krytyczne 
i — wady (wymagania) istotne 

mi — wady (wymagania) mało istotne
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Badania pełne należy przeprowadzać okresowo z czę­
stotliwością zapewniającą ciągłosc posiadania świade­
ctwa kwalifikacji jakości oraz każdorazowo w przy­
padku wprowadzania zmian konstrukcyjnych lub tech­
nologicznych mogących mieć wpływ na jakość rowe­
rów Do badan pełnych należy pobrać 3 rowery każ­
dego typu z bieżącej produkcji lub magazynu Sposob 
pobierania rowerow — wg PN-83/N-03010

Badania niepełne przeprowadza się przy odbiorze 
rowerow w zakresie jak w tabl 1 kol 4 Badaniom 
niepełnym należy poddać zgodnie z tabl 1 kol 4 wszyst­
kie rowery przedstawione do odbioru Obowiązek prze­
prowadzenia badan w pełnym zakresie spoczywa na 
wytwórcy

Sposob badan odbiorczych u odbiorcy pozostawia 
się do uzgodnienia z wytwórcą Każdy rower przezna­
czony do badan podlega czynnościom regulacyjnym 
Czynności te obejmują co najmniej regulację cięgien, 
hamulców ręcznych, sprawdzenie połączeń gwintowych 
i dokręcenie ich oraz prawidłowe ustawienie wszyst­
kich elementów o nietrwałym zamocowaniu, jak np 
błotniki, osłona łańcucha, siodło, kierownica oraz ko­
ła pomocnicze

4 2 Skład i hcznosc partu Przed przystąpieniem do 
badan rowery należy podzielić na oddzielne partie skła­
dające się z rowerow tego samego typu Licznosc partu 
me powinna przekraczać 1000 sztuk rowerow

4 3 Opis badan
4 3 1 Oględziny zewnętrzne polegają na sprawdzeniu 

me uzbrojonym okiem wyglądu zewnętrznego roweru 
Wymaganie wg 2 15 należy sprawdzić na jednym ro­
werze Występowanie części wystających należy spraw­
dzić cylindrem wg rys 1

4 3 2 Sprawdzenie wymiarów — wg PN-87/S-46200 
p 5 4 2

4 3 3 Sprawdzenie współdziałania części i zespołów 
— wg PN-87/S-46200 p 5 4 3

4 3 4 Sprawdzenie klockow hamulcowych — wg
PN-87/S-46200 p 5 44

4 3 5 Sprawdzenie wytrzymałości hamulca ręcznego
Badanie należy przeprowadzić wg rys 4 na rowerze

kompletnie zmontowanym i powtórzyć 10 razy z każdą 
dźwignią

\

IBN-SO/JŻ52-2m

Rys 4

4 3 6 Sprawdzenie wytrzymałości hamulca nożnego —
wg PN-87/S-46200 p 5 46

4 3 7 Sprawdzenie skuteczności hamowania hamulca 
ręcznego Badanie należy przeprowadzić na rowerze 
z siodłem i wspornikiem siodła wymontowanym Siłę 
w zakresie 45 — 90 N należy przykładać w punkcie 
odległym 25 mm od końca dźwigni w kierunku pro­
stopadłym do kierownicy w płaszczyźnie działania 
dźwigni jak na rys 5 Siłę hamowania należy mierzyć 
stycznie do opony w kierunku do przodu po jego 
jednym pełnym obrocie Dla każdej wartości siły przy­
łożonej do dźwigni hamulca wykonać 3 pomiary siły 
hamowania Do dźwigni należy przyłożyć co najmniej 
5 rożnych wartości sił

4 3 8 Sprawdzenie skuteczności hamowania hamulca 
nożnego należy przeprowadzić na rowerze zmontowa­
nym Siły w zakresie 20 — 100 N należy przykładać 
pod kątem prostym do korby w kierunku hamowania 
jak na rys 6 Siła hamowania powinna byc mierzona 
stycznie do obwodu tylnej opony przy obrocie koła 
zgodnie z kierunkiem jazdy do przodu przy równo­
miernym naciągu i po jednym obrocie koła Należy 
wykonać co najmniej pięć pomiarów, każdy przy in­
nym obciążeniu Każdy pomiar powinien byc średnią 
z trzech oddzielnych odczytów przy tym samym obcią­
żeniu

Rys 5
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Rys 6

4 3 9 Sprawdzenie wytrzymałości śruby kierownicy —
wg PN-87/S-46200 p 5 4 14

4 3 10 Sprawdzenie rozłożenia działania masy — wg
PN-87/S-46200 p 5 4 15

4 311 Sprawdzenie wytrzymałości zespołu kierow­
nicy Do wspornika kierownicy prawidłowo zamoco­
wanego w urządzeniu mocującym na minimalną głębo­
kość osadzenia poprzez pręt próbny lub rurę kierow­
nicy należy przyłożyć moment siły o wielkości 30 N m 
Siła wywołująca moment powinna działać w płaszczyź­
nie równoległej do wspornika i w kierunku równoleg­
łej do osi symetrii wspornika, zgodnie z rys 7 Po 
zakończeniu tej próby należy przyłożyć siłę 500 N 
w miejscu połączenia kierownicy i wspornika pod ką­
tem 45° do osi wspornika w płaszczyźnie A-A jak 
na rys 8

4 3 12 Sprawdzenie zamocowania rury kierownicy we
wsporniku Po zamocowaniu wspornika kierownicy 
w przyrządzie na minimalną głębokość osadzenia przy­
łożyć siłę 130 N w punkcie i kierunku powodującym 
maksymalny moment w miejscu połączenia rury i wspor­
nika kierownicy Jeżeli miejsce przyłożenia siły wypad­
nie na samym końcu rury kierownicy, to siłę należy 
przyłożyć tak blisko jej końca jak to jest możliwe,

lecz nie dalej niz 15 mm od jej końca wg rys 9 
Zależnie od kształtu kierownicy siła może byc przy­
łożona w kierunku innym mz siła pokazana na rysun­
ku Jeśli kierownica zamocowana jest w uchwycie, przy­
łożony moment nie powinien przekraczać minimalne­
go momentu zamocowania określonego w dokumenta­
cji technicznej producenta

Oś symełru uspomika

Rys 9

4 3 13 Sprawdzenie zamocowania wspornika lub rury 
pionowej kierownicy w rurze pionowej widelca Po zamon­
towaniu kierownicy w rurze pionowej widelca przed­
niego i dokręceniu śruby mocującej zgodnie z zale­
ceniami producenta do pręta próbnego lub rury kierow­
nicy powinien byc przyłożony moment wg 2 3 5c) 
w sposob pokazany na rys 10

4 3 14 Sprawdzenie wytrzymałości układu rama-wide- 
lec przedni na obciążenie dynamiczne za pomocą spada­
jącej masy należy przeprowadzić wg rys 11 W przy­
padku sprawdzania ramy z rurą górną zamocowaną 
ruchomo, badanie należy przeprowadzić po zdjęciu tej 
rury

Spadająca masa powinna uderzyć w środek rolki
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IBN 90/3652-22-101 

Rys 10

4 3 15 Próba wytrzymałości spadającego układu ra- 
ma-widelec przedni powinna byc wykonana dwukrotnie 
wg rys 12 Do próby należy uzyc tej samej ramy, 
widelca i rolki jak w 4 3 14

4 3 16 Sprawdzenie wytrzymałości koła na obciążenie 
statyczne — wg PN-87/S-46200 p 5 4 21 

4 3 17 Sprawdzeme wytrzymałości pedału na obcią­
żenie dynamiczne należy przeprowadzać na urządzeniu 
wg rys 13 Wał powinien byc napędzany z prędko­
ścią około 100 obr/min Pedały mające po dwie po­
wierzchnie czynne, należy obrocie o 180° po wykona­
niu przez wał około 50000 obrotow 

4 3 18 Sprawdzeme układu napędowego na obciąże­
nie statyczne

4 3 18 1 Rower do badań układu napędowego po­
winien składać się z ramy, pedałów, mechanizmu kor­
bowego, łańcucha, kompletnego koła tylnego, przerzut- 
ki jeżeli występuje Rama powinna byc podparta tak, 
aby płaszczyzna symetrii była ustawiona picmowo, 
a koło tylne unieruchomione tak, aby podczas badania 
nie obrociło się

»
[BiT-9aa652-22 13l

Rys 13
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4 3 18 2 Badanie układu jednobiegowego
a) Po ustawieniu lewej korby poziomo do przodu 

należy przyłożyć stopniowo siłę 600 N skierowaną pio­
nowo w środku lewego pedału i utrzymać ją przez 
15 s Gdyby wystąpiło takie odkształcenie układu lub 
napięcia układu łańcuchowego, ze korba obroci się pod 
obciążeniem do położenia 30° od poziomu, to w celu 
powtórzenia próby, korbę należy wrocic do położenia 
poziomego lub nieco wyżej

b) Próbę wg poz a) należy wykonać rowmez z korbą 
prawą ustawioną poziomo do przodu, z siłą umiesz­
czoną pionowo w środku prawego pedału

4 3 18 3 Badanie układu wielobiegowego z przerzutką
a) Próbę wg 4 3 18 2a) należy wykonać dla układu 

napędowego na najwyższym przełożeniu
b) Próbę wg 4 3 18 2b) należy wykonać dla układu 

napędowego na najniższym przełożeniu
4 3 19 Sprawdzenie obciążenia pionowego koła po­

mocniczego należy przeprowadzić przy odwróconej ra­
mie roweru i sztywno zamocowanej w pozycji piono­
wej za pomocą wspornika siodła, po czym zawiesie 
na jednym z koł pomocniczych masę 30 kg w sposob 
pokazany na rys 14 i utrzymać to obciążenie przez 
3 mm, a następnie zmierzyć ugięcie pod obciążeniem 
w punkcie na obwodzie koła pomocniczego Zdjąć ma­
sę i po upływie 1 min zmierzyć trwałe odkształcenie 
w tym samym punkcie

Powtórzyć badanie na drugim kole pomocniczym

4 3 20 Sprawdzenie obciążenia wzdłużnego koła po­
mocniczego należy przeprowadzić przy ramie sztywno 
podpartej i zamocowanej w układzie pionowym w spo­
sob taki, aby os koła przedniego znajdowała się pio­
nowo powyżej osi koła tylnego, przy tym ustawieniu 
należy zawieście na jednym z koł pomocniczych masę 
30 kg w sposob pokazany na rys 15 i utrzymać ją 
w tej pozycji przez 3 mm, po czym usunąć masę i po 
1 min zmierzyć trwałe odkształcenie w punkcie na 
obwodzie koła pomocniczego

Powtórzyć to badanie na drugim kole pomocniczym 
4 3 21 Sprawdzenie zamocowania siodła — wg 

PN-87/S-46200 p 5 4 26
4 3 22 Sprawdzenie powłok ochronnych — wg

PN-87/S-46200 p 5 4 27 
4 4 Oceną wyników badań

Rys 15

4 4 1 Rower dobry Badany rower należy uznać za 
dobry, jeżeli przejdzie przez wszystkie badania wg 
tabl 1 kol 2 z wynikiem dodatnim

4 4 2 Wynik badan pełnych
4 4 2 1 Wynik badan pełnych — dodatni
a) Wynik badan pełnych należy uznać za dodatni, 

jeżeli pierwszy rower z pobranej próbki wg 4 1 podczas 
badan spełni wszystkie wymagania wg tabl 1 kol 3 
z wynikiem dodatnim W takim przypadku pozostałe 
dwa rowery z próbki, tj drugi i trzeci me podlegają 
badaniom pełnym

b) W przypadku jeżeli pierwszy badany rower 
z próbki me spełni, poza krytycznymi, chociaż jedne­
go z pozostałych wymagań, wówczas aby uznać wynik 
badan pełnych za dodatni, należy poddać badaniom 
pozostałe dwa rowery z próbki, lecz tylko na me speł­
nione wymagania w pierwszym badanym rowerze Je­
żeli podczas badan drugiego i trzeciego roweru z prób­
ki me wystąpią wady stwierdzone w pierwszym bada­
nym rowerze, wówczas wynik badan pełnych należy 
uznać za dodatni

4 4 2 2 Wynik badan pełnych — ujemny Wynik ba­
dan pełnych należy uznać za ujemny, jeżeli pierwszy 
badany rower z próbki wykaże wsrod niespełnionych 
wymagań chociaż jedną wadę krytyczną Wynik badan 
należy uznać rowmez za ujemny, jeżeli w pierwszym 
badanym rowerze wystąpi wada pozostała (istotna lub 
mało istotna), a badanie na drugim lub trzecim rowe­
rze wadę tą potwierdziło

4 4 3 Ocena przedstawionych do odbioru rowerow Za
dobrą należy uznać liczbę rowerow zgłoszonych do 
odbioru, która przejdzie wszystkie badania niepełne
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z wynikiem pozytywnym oraz na powyższe rowery ist­
nieje aktualnie ważne świadectwo badan pełnych

4 5 Zaswiadczeme o wynikach badan Na żądanie 
zamawiającego, wytwórca powinien przedstawić do 
wglądu zaświadczenie o wynikach ostatnio przeprowa­
dzonych badan pełnych w zakresie określonym 
w tabl 1

Zaświadczenie powinno zawierać co najmniej
— nazwę i adres wytwórcy,
— określenie typu lub nazwę roWerow,
— ocenę wyników badan,
— datę wystawienia zaświadczenia

4 6 Przygotowanie rowerow do sprzedaży Przed 
sprzedażą każdy rower powinien byc poddany co naj­
mniej czynnościom regulacyjnym wymienionym w 4 1

5 POSTĘPOWANIE Z ROWERAMI UZNANYMI 
ZA NIEZGODNE Z WYMAGANIAMI NORMY

Rowery uznane w wyniku badan za niezgodne z wy­
maganiami normy wytwórca może przesortować, po­
prawie i przedstawić do ponownego odbioru

W przypadkach spornych, decydują badania prze­
prowadzane wspólnie przez odbiorcę i' wytwórcę

K O N I E C

INFORMACJE DODATKOWE

1 Instytucja opracowująca normę — Zakłady Rowerowe ROMET 
Bydgoszcz Branżowy Ośrodek Normalizacyjny

2 Normy związane
PN -80/C 81531 Wyroby lakierowe Określenie przyczepności powłok 

do podłoża oraz przyczepności międzywarstwowej 
PN-82/H-97005 Ochrona przed korozją Elektrolityczne powłoki cyn­

kowe
PN-83/H-97006 Ochrona przed korozją Elektrolityczne powłoki 

niklowe niklowo-chromowe i miedziowo-niklowo-chromowe na 
stali

PN-83/N-O301O Statystyczna kontrola jakości Losowy wybór jedno­
stek produktu do próbki 

PN 87/S 46200 Rowery Wymagania i badania 
BN-69/8510-02 Zamki do galanterii kaletmczej Zamki zatrzasko­

we i zaczepowe W ymagania i nadania techniczne

BN-76/8510-03 Zamki do galanterii kaletmczej Gwoździe i mty 
BN-72/8511-01 Wyroby metalowe Oczka obuwnicze

3 Normy międzynarodowe i zagraniczne
ISO 8098 1990 Cycles — Safety reąuirements for bicycles for young 

children
Niemcy DIN 79110-1980 Kinderfahrrader Begnffe Sicherheitstech- 

mche Anforderungen Prufungen
ZSRR rOCT 7371-77 Rowery dla dzieci Wymagania techniczne 

ogólne

4 Symbol wg SWW — 1045-5
5 Autor projektu normy — mz Franciszek Kołodziejczyk Za N 

kłady Rowerowe ROMET — Bydgoszcz

6 Wyjaśnienie dla użytkowników normy — postanowienia mniej 
szej normy są w pełni zgodnie z normą ISO 8098 1989


