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Wymagania i

1 WSTEP

11 Przedmiot normy Przedmiotem normy sg wyma-
gania i badania dotyczace przektadni kierowniczych
bez wspomagania stosowanych w samochodach osobo-
wych, dostawczych, ciezarowych, autobusach i pochod-
nych od wymienionych pojazdéw

12 Zakres stosowania normy Norma ma zastoso-
wanie do przektadni kierowniczych o konstrukcji slima-
kowo-globoidalnej i kulkowo-srubowej przeznaczonych
do pracy w temperaturze do -30°C

13 Okreslenia

13 1 moment nominalny przektadni Mn — dopusz-
czalny moment, jakim moze byc obcigzony wat gtowny
w czasie eksploatacji przy przenoszeniu sity od kota
kierowniczego

13 2 potozenie Srodkowe przektadni kierowniczej —
potozenie przektadni, w ktérym os zebu lub wrebu
srodkowego watu gtownego przektadni kulkowo-srubo-
wej lub os wrebu krazka przektadni globoidalnej jest
prostopadta do osi watu wejsciowego

2 PODZIAL 1 OZNACZENIE

2 1 Podziat Przektadnie kierownicze dzieli sie na
wielkosci w zaleznosci od przenoszonego momentu no-
minalnego na wale gtéwnym Wielkosci przektadni po-
dano w zalgczniku

22 Przyklad oznaczenia przektadni
0 momencie nominalnym 630 N m

PRZEKLADNIA KIEROWNICZA 630 BN 88/3612-063

kierowniczej

3 WYMAGANIA

31 Wyglad zewnetrzny Przektadnie kierownicze
1 ich czeSci me powinny wykazywaé znieksztatcen,
peknig¢, siadéw przypalen materiatu, zanieczyszczen
niemetalicznych i zadziorbw Dopuszcza sie

— lokalne siady zadrapah powierzchni nie majace
wptywu na wspoOtprace czeSci i szczelnosc uktadu,

— siady po mocowaniu czeSci w przyrzadach me
wplywajace na wspOtprace czesci i wyglad estetyczny
wyrobu

bez wspomagania

BN-78/3612-06

badania Grupa katalogowa 0525

32 Zgodno$¢ z dokumentacja Przektadnie kierow-
nicze i ich czesci powinny byc wykonane wg dokumen-
tacji technicznej

33 Pokrycia ochronne — lakierowe i metalowe —
powinny doktadnie pokrywac¢ wskazane powierzchnie
i odpowiada¢ wymaganiom dokumentacji technicznej
oraz BN-83/3602-01 i BN-83/3602-02 Pokrycia
ochronne metalowe powinny byc wykonane co najmniej
w grupie L wg BN-83/3602-01 Pokrycia ochronne la-
kierowe powinny odpowiada¢ wymaganiom Il 2C wg
BN-83/3602-02 Dopuszcza sie pokrycia o grubosci
35 pm pod warunkiem spetnienia pozostatych wyma-
gan wg BN-83/3602-02 Kolor pokrycia lakierowego
powinien byc uzgodniony z zamawiajacym Dopuszcza
sie drobne zacieki i powierzchniowe rysy me zmniej-
szajagce stopnia zabezpieczenia antykorozyjnego

3 4 Montaz

34 1 Momenty dokrecania srub oraz nakretek — wg
dokumentacji konstrukcyjnej

342 Czystosc przektadni Wewnatrz przektadni nie
powinny wystepowac zanieczyszczenia ciatami statymi
Czesci sktadowe powinny byc pokryte olejem

343 Wymiary gabarytowo-montazowe powinny byc
zgodne z dokumentacjg konstrukcyjng Rysunek po-
winien okreslac¢

— rozstaw i wymiary otworow przytgczeniowych
mocujacych przektadnie do wspornika,

— wymiary wielokarbu na watku wejsciowym,

— odlegto$¢ czota watu gtéwnego od plaszczyzny
mocujacej,

— kat potozenia ramienia przektadni kierowniczej
dla potozenia $rodkowego,

— kat obrotu ramienia przektadni kierowniczej

344 Znaki ustawcze Wzajemne potozenie watka
wejsciowego i obudowy oraz ramienia wzgledem watu
gtébwnego powinno byc trwale i czytelnie oznaczone
punktami wedtug dokumentacji konstrukcyjnej Znaki
te powinny okresla¢ potozenie S$rodkowe przektadni
kierowniczej

38 Bicie watu wejsciowego przektadni kierowniczej
— wg dokumentacji konstrukcyjnej
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36 Moment oporowy na wale wejsciowym MO przy
nie obcigzonym ramieniu powinien byc zgodny z war-
toSciami podanymi w tabl 1

Asymetria maksimum momentu oporowego w sto-
sunku do potozenia srodkowego me moze przekraczac
+5° obrotu watu gtéwnego

Tablica 1
- . Wielko$¢ momentu Ma N m
Potozenie watu wejscio-
wego odniesione do
watu glownego

Przektadnie o momencie nominalnym
N m

315 i 400 630 i 1000 1600

Obrét poza zakresem
Srodkowym az do po-

tozenia skrajnego 02-07 04-12 06-20

Obrét w zakresie srod
kowym  obejmujgcym
kat 0 +£10° Moment

powinien wzrosngé o 04-09 06-1 2 12-2 4

37 Luz katowy przektadni kierowniczej na wale wej-
Sciowym obcigzonym momentem =3 N m nie powinien
przekracza¢ warto$ci podanych w tabl 2 Obcigzajac
rekag ramie kierownicze w potozeniu Ssrodkowym luz
nie powinien byc wyczuwalny

Tablica 2
Maksymalny luz katowy stopnie
Przektadnie o momencie nominalnym N m
315 400 630 i 1000 1600

4 8

38 Luz osiowy walu wejsciowego Przy obcigzeniu
watu wejsciowego momentem +10 N m luz nie po-
winien przekracza¢ 0,025 mm Przy obcigzeniu reka
luz nie powinien byc wyczuwalny

39 Szczelnos¢ przektadni kierowniczej Wycieki oleju
z przektadni kierowniczej w potozeniu pracy sg nie-
dopuszczalne Mogg wystgpi¢ nieznaczne zawilgocenia
w miejscach zigcznych w przektadniach poddanych
probie trwatosci wg 3 13 Przektadnie pojazdéw prze-
znaczonych do brodzenia powinny byc wodoszczelne
zgodnie z dokumentacjg konstrukcyjna

310 Sprawnos¢ przekladni kierowniczej w zakresie
kata obrotu ramienia +18° i obcigzeniu watu gtéwnego
momentem réwnym 0,5 momentu nominalnego powin-
na byc zgodna z podang w tabl 33

Tablica 3
u
Sprawno$¢ minimalna
Przektadnie kulkowo-srubowe

065

Przektadnie globoidalne
050" 0622 0753

*) Przektadnie kierownicze ze $lizgowym tozyskowaniem watu gtéwne
go i rolkg na igietkach

2) Przektadnie ze $lizgowym tozyskowaniem watu gtéwnego i rolkg
z kulkami

3 Przektadnie kierownicze ze $lizgowym tozyskowaniem watu gtéwne
go na tozyskach igietkowych i rolkg z kulkami

311 Moment ruchu powrotnego watu gtéwnego Mg
me powinien przekracza¢ wartosci podanych w tabl 4

Tablica 4

Potozenie waju Moment Mg N m

gtéwnego Wielkosci przektadni
315 i 400 630 i 1000 1600
Poza zakresem $rod-
kowym 40 60 100
W zakresie Srodkowym 60 90 200

312 Wytrzymatos¢ statyczna Przektadnie kierow-
nicze obcigzone momentem 2,5 razy wiekszym od mo-
mentu nominalnego nie powinny dozna¢ jakichkolwiek
uszkodzen lub trwatych odksztatcen

313 Trwalos¢ przektadni kierowniczych Przektadnie
kierownicze poddane probom stanowiskowym jak
w tabl 6, a nastepnie wyregulowane $rubg regulacyj-
nag powinny spetnia¢é wymagania wg 36 i 3 11

Luz katowy oraz luz osiowy po prébie trwatosci
powinien byc zgodny z podanymi w tabl 5

Tablica 5
Parametry Wielkosci przektadni
315 i 400 630 i 1000 1600
Luz osiowy mm 005 005 008
Luz katowy stop
me 6 8 15
Tablica 6
P trv bad Jednostka Warto$¢
arametry badan miary parametru
Moment  obcigzajagcy  wal
gtéwny w potozeniu skrajnym N m 0 45M,,
Wychylenie ramienia kierow-
niczego stopnie +25°
Czas trwania cyklu s 3-4
Liczba cykli — 105
3 14 Cechowanie Oznaczanie przektadni kierow-

niczej powinno obejmowaé¢ co najmniej
znak wytworni,
symbol wyrobu,
miesigc i rok produkcji,
znak kontroli,
znaki potozenia $rodkowego
Znaki powinny byc wykonane w sposob trwaty
w miejscu okreslonym dokumentacjg

4 PAKOWANIE, PRZECHOWYWANIE
I TRANSPORT

41 Pakowanie Sposob pakowania powinien byc
uzgodniony pomiedzy wytwoércg i zamawiajgcym Opa-
kowanie powinno zabezpiecza¢ elementy przektadni
kierowniczej przed uszkodzeniem i zanieczyszczeniem
Na opakowaniu nalezy podaé

— znak wytworni,

— o0znaczenie wyrobu,

— liczbe sztuk,

— niezbedne oznakowanie wg PN-85/0-79252

4 2 Przechowywanie Podczas przechowywania prze-
ktadnie kierownicze powinny byc zakonserwowane ole-
jem wedtug instrukcji obstugi Powierzchnie zewnetrzne
nie pokryte powtokami ochronnymi powinny byc za-
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bezpieczone przed korozjg srodkami konserwujgcymi
na okres co najmniej szesciu miesiecy Koncowki wa-
téw powinny byc zabezpieczone przed uszkodzeniem
mechanicznym i zabrudzeniem

4 3 Transport Przektadnie kierownicze mogag byc
przewozone dowolnymi $rodkami transportu zabezpie-
czajacymi je przed wpltywami atmosterycznymi i uszko-

Tablica 8
Wadliwos$¢ dopusz
. czalna maksimum
Lp Badania %

025 10 25
1 Wyglad zewnetrzny (3 1) - -
2 Moment dokrecenia $rub oraz na-

B kretek (34 1) — + —
dzeniem _
Powtoki ochronne (3 3) - - +
5 BADANIA Wymiany  gabarvtowo-montazowe
(343) _ o+ _
51 Program badan .
. . p 5 Znaki ustawcze (34 4) - - +
511 Badania petne nalezy przeprowadza¢ przy oce- o o
. . . . . Bicie watu wejSciowego (3 5) - + -
nie nowej konstrukcji przektadni przy wprowadzaniu
zmian konstrukcyjnych itechnologicznych wptywajacych l xyor?e&g czgog)owy na wale wejscio- .
na jakos¢ produkcji oraz przy produkcji ciggtej dwa razy
. . . . Luz katowy (37) - + -1
w roku Sprawdzenie trwatoSci przektadni nalezy prze- i .
prowadzaé raz w roku przy produkcji do 50 000 sztuk Luz osiowy watu wejsciowego (38  + - .
oraz dwa razy w roku, przy produkcji powyzej 50 000 10 Szezelnos¢ przektadni (3 9) -t
sztuk przektadni kazdego rodzaju Badania wg tabl 7 1 Moment ruchu powrotnego 13 1) Mg - + -
512 Badania niepetne nalezy przeprowadza¢ przy 12 Cechowanie (3 14) - . +
odbiorze przektadni kierowniczych Badania wg tabl 7 Znak + oznacza dopuszczalng wadliwosé przy danym badaniu
Tablica 7
. Opis
Lp Rodzaje badan Badania Wymagania badan
A petne niepetne Wy wg
1 Ogledziny + + 3133 344 314 531
2 Sprawdzenie zgodnosci z dokumentacjg + - 32 532
3 Sprawdzenie pokryé ochronnych + + 33 533
4 Sprawdzenie momentéw dokrecenia $rub oraz nakretek + + 34 1 534
5 Sprawdzenie czystosci przektadni + - 342 535
6 Sprawdzenie wymiaréw gabarytowo montazowych + + 343 536
7 Sprawdzenie bicia watu wejSciowego + + 35 537
8 Sprawdzenie momentu oporowego MO + + 36 538
9 Sprawdzenie luzu katowego + + 37 539
10 Sprawdzenie luzu osiowego watka wejSciowego + + 38 5310
n Sprawdzenie szczelnosci + + 39 531
12 Sprawdzenie sprawnosci + - 310 5312
13 Sprawdzenie momentu ruchu powrotnego A/ + + 3n 53 13
14 Sprawdzenie wytrzymato$ci statycznej + - 312 5314
15 Sprawdzenie trwatosci + 313 5315

Znak + oznacza bidami ktére nalezy przeprowadzi¢
Znak - oznacza badanie ktorego nie przeprowadza sie
52 Kontrola jakosci
521 Skiad partu Partia przedstawiona do kontroli
powinna zawiera¢ przektadnie kierownicze tego samego
rodzaju i wielkosci
52 2 Pobieranie przekiadni kierowniczych do badan
5221 Pobieranie przekiadni kierowniczych do badan
petnych Badania peine nalezy przeprowadza¢ co naj-
mniej na dwoch przektadniach kierowniczych pobra-
nych losowo
522 2 Pobieranie'przektadni kierowniczych do badan
niepetnych — losowo wg PN-83/N-03010
523 Poziom kontroli — Il ogolny wg PN-79/
N-03021, tabl 1
524 Wadliwos¢ dopuszczalna — wg tabl 8

525 Wyhor i stosowanie planéw badania Plan ba-
dan jedno lub dwustopniowy dla kontroli normalnej
wg tabl 9 Warunki przejscia z jednego rodzaju kon-
troli na inny oraz postepowanie przy stosowaniu pla-
néw dwustopniowych wg PN-79/N-03021

53 Opis badan

531 Ogledziny nalezy przeprowadzaé nie uzbro-
jonym okiem bez demontazu zespotdw na czesci
W zakresie pokry¢é nalezy sprawdza¢ stan powitok
i barwe

532 Sprawdzenie zgodnosci z dokumentacjg prze-
prowadza sie przyrzadami mierniczymi zapewniajgcymi
doktadno$¢ pomiaru
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Tablica 9

Wadliwo$¢ dopuszczalna wi

Licznosc partu 025
sztuk ; ‘i .
licznosc¢ faczna licznosc
prébki licznosc mi m2 probki
sztuk sztuk sztuk
do 50
51-90 13
o- 10 50 50 0 i
32
151 -280 2
i
281 -500
50
501 - 1200 50

533 Sprawdzenie powlok ochronnych nalezy prze-
prowadza¢ zgodnie z BN-83/3602-01, BN-83/3602-02
oraz dokumentacja konstrukcyjng

534 Sprawdzenie momentéw dokrecenia Srub oraz
nakretek przeprowadza sie za pomoca kluczy dynamo-
metrycznych

535 Sprawdzenie czystosci przektadni przeprowadza
sie na rozmontowanych elementach przektadni po ba-
daniach wytrzymatosci statycznej wg 53 14

536 Sprawdzenie wymiaréw gabarytowo-montazo-
wych przeprowadza sie za pomoca przyrzadéw pomia-
rowych lub sprawdziandw zapewniajagcych wymagang
doktadnos$é

5.3 7 Sprawdzenie bicia watu wejsciowego nalezy
przeprowadzaé po zamocowaniu obudowy przektadni
kierowniczej, obracajgc watem gtdéwnym Pomiar nalezy
wykona¢ przyrzadem zapewniajacym wymagang do-
ktadno$¢ w miejscu wskazanym w dokumentacji kon-
strukcyjnej

538 Sprawdzenie momentu oporowego M0 Przektad-
nie nalezy zamontowaé¢ na stanowisku badawczym bez
obcigzenia watu gtéwnego Wat wejsciowy nalezy obra-
ca¢ rownomiernie z predkoscig 0,1 — 0,2 obr/s recz-
nie lub mechanicznie Podczas obrotu nalezy odczy-
tywa¢ na dynamometrze wartosci momentu w catym
zakresie kata obrotu

539 Sprawdzenie luzu katowego nalezy przeprowa-
dza¢ przez obrot watu wejSciowego po zamocowaniu
obudowy przektadni i unieruchomienie watu gtéwnego
Wielko$¢ mierzonego luzu jest suma katow wychyle-
nia watka wejsciowego od potozenia Srodkowego w lewo
i w prawo przy obcigzeniu momentem podanym
w tabl 3 W badaniach niepetnych sprawdzanie luzu
katowego nalezy przeprowadza¢ obcigzajgc reka ramie
przektadni

53 10 Sprawdzenie luzu osiowego walu wejsciowego
nalezy przeprowadzaé przez obcigzenie watka reka
W przypadkach watpliwych pomiar luzu wykonac¢ za
pomocg czujnika zegarowego blokujgc wat gtéwny i ob-
cigzajgc walek wejsciowy momentem 10 N m

10 25
faczna licznosc faczna
licznos¢ mi m2 prébki licznosc mi m2
sztuk sztuk sztuk
5 5 0 i
13 13 0 2
B o B 2 12
32 0 2 20 20 0 3
64 1 2 20 40 3 4
32 32 1 4
32 64 4 5
50 0 3 50 50 2 5
100 3 4 50 100 6 7

5311 Sprawdzenie szczelnosci przektadni kierow-
niczej w badaniach petnych przeprowadza ste facznie
z badaniami trwatosci wg 53 15

W badaniach niepetnych sprawdzanie szczelnosci
przeprowadza sie zgodnie z wymaganiami podanymi
w dokumentacji konstrukcyjnej

5312 Sprawdzenie sprawnosci Przektadnie nalezy
zamocowaé¢ na stanowisku badawczym Wat gtéwny
nalezy obcigzyc statym momentem réwnym 0,5 mo-
mentu nominalnego Mn Wat wejsciowy nalezy obra-
ca¢ ptynnie z predkoscig od 0,1 do 0,2 obr/s i reje-
strowa¢ wielkos$¢ momentu na wale wejsciowym dla
kata wychylenia ramienia +18°, srodkowego i-18° przy
obrocie z jednego koricowego potozenia w drugie i od-
wrotnie “prawnosc przekitadni kierowniczej M,, nalezy
obliczy¢ z wzoru

Mn
V~ 2 ik M

w ktorym

M — S$rednia arytmetyczna odczytanych momentéw
na wale wejsciowym dla potozeri ramienia
+ 18°, Srodkowego, -18° przy obrocie z jedne-
go potozenia krancowego w drugie i odwrot-
nie (tacznie 6 wartosci odczytéw),
przetozenie kinematyczne przektadni odpowia-
dajagce przetozeniu srodkowemu, podane w do-
kumentacji konstrukcyjnej

Badania nalezy powtérzy¢ trzy razy, a jako wynik
nalezy przyja¢ warto$¢ $rednig z trzech pomiaréw

5313 Sprawdzanie momentu ruchu powrotnego Mg
przeprowadza si¢ obracajgc wat gtéwny z réwnomier-
ng predkoscig recznie lub mechanicznie przy me ob-
cigzonym wale wejsciowym Pomiar przeprowadzaé¢ od
potozenia zewnetrznego okreslonego zakresem pracy
przektadni w samochodzie, obracajgc wat od potozenia
srodkowego W czasie obrotu watu gtéwnego nalezy
zarejestrowac lub odczytaé warto$¢ momentu przyjmu-
jac warto$¢ Srednig z trzech pomiarow

53 14 Sprawdzenie wytrzymatosci statycznej przepro-
wadza sie przy zablokowanym wale wejsciowym, obcig-
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zajac dziesieciokrotnie w jedng i drugg strone wat
gtowny momentem okreslonym w 3 12

53 15 Sprawdzenie trwatosci przektadni kierowniczej
przeprowadza sie na specjalnym stanowisku poddajac
przektadnie kierownicze obcigzeniom wg tabl 6

Cykl roboczy obejmuje wychylenie ramienia od po-
fozenia $rodkowego w prawo i w lewo oraz powrot
od potozenia $rodkowego Stanowisko badawcze po-
winno zapewnie zmiang momentu na wale gtéwnym,
ktory odpowiadatby rzeczywistym warunkom obcigzen
trakcyjnych wg rysunku

W czasie trwania badan nalezy przeprowadzaé ob-
serwacje szczelnosci przektadni

54 Ocena wynikéw badan

54 1 Przekladnia kierownicza niedobra Badang prze-
ktadnie kierowniczg nalezy uznac za niedobrg, jesli me
przejdzie z wynikiem dodatnim chociazby przez jedno
z badan wymienionych w 551

542 Ocena partu Partie przektadni kierow-
niczych nalezy uzna¢ za zgodng z wymaganiami normy,
jezeli

liczba sztuk niedobrych w probce pierwszego stopnia
— dla poszczeg6lnych wymagan — jest mniejsza lub
robwna liczbie mi podanej w pierwszym stopniu planu
badania lub

otrzymana liczba sztuk niedobrych dla poszczegél-
nych wymagarn jest mniejsza lub réwna wartosci mi
okres$lonej dla drugiego stopnia badan oraz gdy wy-
niki ostatnich badan peilnych byly pozytywne

55 Zaswiadczenie o wynikach badan Na kazdg par-
tie przektadni kierowniczych, uznang za zgodng z wy-
maganiami normy, powinno byc wystawione zaswiad-
czenie zawierajgce co najmniej

a) nazwe i adres wytworni,

b) nazwe i symbol wyrobu,

c) date wykonania,

d) liczbe sztuk w partu, 'f

e) stwierdzenie zgodnosci wykonania przektadni kie-
rowniczych z wymaganiami normy

Na zagdanie odbiorcy wytwornia przektadni kierow-
niczych powinna dostarczy¢ zaswiadczenie o wynikach
przeprowadzonych badan petnych

6 POSTEPOWANIE Z PARTIA UZNANA ZA
NIEZGODNA Z WYMAGANIAMI NORMY

Partie przektadni kierowniczych, uznang za niezgod-
ng z wymaganiami normy, wytwdrca moze ponownie
przedstawi¢ do odbioru jako partie nowg po uprzed-
nim przesortowaniu i usunieciu przektadni Kkierow-
niczych niedobrych

KONIEC

PODZIAL. PRZEKEADNI

Moment nominalny
N m
Wielko$¢ przektadni

315)

400

630
1000')
1600

) Aktualnie nie produkowane

ZAE ACZNIK

I PObsTAWOWE ZASTOSOWANIE

Podstawowe zastosowanie

Samochody osobowe o nacisku na o$ kierowang do 55 kN

Samochody osobowe i pochodne o nacisku na o$ kierowang do 7 kN
Samochody osobowe i dostawcze o nacisku na os kierowang do 11 kN
Samochody dostawcze i ciezarowe o nacisku na o$ kierowang do 21 kN

Samochody ciezarowe o nacisku na o$ kierowang do 35 kN

INFORMACJE DODATKOWE

1 Instytucja opracowujgca norme — Przemystowy Instytut Moto-

b) wprowadzono podziat przektadni w zaleznosci od momentu

ryzacji Warszawa nominalnego
2 lstotne zmiany w stosunku do BN-78/3612-06 c) wprowadzono realne wartosci luzu katowego sprawnosci
a) rozszerzono norme w zakresie asortymentu produkowanych momentu ruchu powrotnego

przektadni d) zmieniono sposéb pomiaru luzu osiowego watka wejsciowego



e)
ktadnie ze wspomaganiem i normg ZN-84/MHiPM/06-14011,
0 uaktualniono normy zwigzane
g) usunieto rysunki informacyjne
L]
3 Normy zwigzane
PN-83/N-03010 Statystyczna kontrola jakosci Losowy wybér jedno-
stek produktu do probki
PN-79/N-03021 Statystyczna kontrola jakosci
wedtug oceny alternatywnej Plany badania
PN-85/0-79252 Opakowania transportowe z zawarto$cig Znaki
1 znakowania Wymagania podstawowe

Kontrola odbiorcza

Informacje dodatkowe do BN-88/3612-06

ujednolicono terminologie zgodnie z normg RWPG na przeBN-83/3602-01 Powtloki elektrolityczne i konwersyjne na wyrobach

metalowych przemystu motoryzacyjnego

BN-83/3602-02 Pokrycia lakierowe na wyrobach przemystu motory-
zacyjnego Wymagania i badania
4 Normy zagraniczne

Fiat 200152 Montaz kompletny obudowy kierownicy ze $limakiem
i kragzkiem przektadni

Fiat 721014 Mechanizm kierowniczy Préba zmeczeniowa na sta-
nowisku
5 Symbol wg SWW — 1029-62
6 Autorzy projektu normy — Zesp6t autorski FMS POLMO

Szczecin



