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TRANSPORTU . .
DROGOWEGO Waty kierownicze

Wymagania i badania

Grupa katalogowa 0525

1 WSTEP 3 WYMAGANIA

1 1 Przedmiot normy Przedmiotem normy se waty z 3 1 Wyglad zewnetrzny Waty kierownicze i ich czesci
przegubami krzyzakowymi lub sprzegtem elastycznym do powinny byc bez znieksztatcen, peknie¢, zadzioréw, rys i
przektadni kierowniczych stosowane w samochodach 0so0- karbow
bowych, dostawczych, ciezarowych, autobusach i pochod-

Dopuszcza sie

nych od wymienionych pojazdow - lokalne siady zadrapan powierzchni nie majece wptywu

1 2 Okre$lenia Wal kierowniczy jest to zespdt stuzecy na wspotprace czesci,
do przekazywania ruchu obrotowego kierownicy na  wat - $lady po mocowaniu cze$ci na przyrzedach, gdy nie
wejsSciowy przektadri kierowniczej wptywaje na wspoétprace czesci

W sktad watu wchodze wat posredni z wyréwnanem lub bez 3 2 Wymiary - wy dokumentacji technicznej

wyréwnania dtugosci, przeguby krzyzakowe lub sprzegto e-
3 3 Powtoki ochronne powinny odpowiadaé wymaganiom

wg BN-74/3602-01 i BN-74/3602-02 Powtoki ochronne me-

lastyczne oraz wat gérny Wat posredni moze wystepowaé

jako zespot rlerozbieralny z przegubami krzyzakowymi
talowe powinny by¢ wykonane co najmniej w grupie L wg

BN-74/3602-01

Powtoki ochronne lakierowe na elementach znajdujecych

2 PODZIALA

2 1 WielkoSci W zaleznosci od przenoszonego momen- sic wewnetrz pojazd6w powinny byc wykonane w klasie 1A,

tu trwatego, rozroznia sig wielkosci watow do  przektadni natomiast powtoki ochronne na elementach znajdujecych sie

kierowniczych wg tabl 1 na zewnetrz pojazdu powinny byé wykonane w klasie 2B
2 2. Odml-any W zaleznos$ci od zastosowania watu roz- Dla klasy 2B dopuszcza sie powtoki o gruboci 35 Hm pod
rezma sig odmiany wg tabl 1 warunkiem spetnienia pozostatych wymagan wg BN-74/
Tablica 1 3602-02

Powierzchnia powtoki lakierowej powinna byc jednolita

Wielkos¢ Oomiana watu Zastosowanie . S . .
Dopuszcza sie drobne zacieki irysy powierzchniowe me
40 wat kierowniczy z prze- samochody osobo- zmniejszajece stopnia zabezpieczenia antykorozyjnego oraz
gubami krzyzakowymi we oraz dostaw- . . . .
cze -nieznaczne zamalowania powierzchni ztecznych wg uzgod-

nien z odbiorce
wat kierowniczy z prze-

gubami krzyzakowymi Kolor powtoki lakierowej powinien byc uzgodniony za -

bez wyréwnania dtugosci mawiajacym
100 wat kierowniczy z prze- samochody cieza- 3 4 Obrét watu gérnego utozy skowanego w rurze kolum-
gubami krzyzakowymi z rowe oraz ny powinien odbywa¢ sie bez zaciec
wyréwnaniem dtugosci autobusy
3 5 Opory przesuwu na potaczeniu wielowypustowym
wat kierowniczy z prze- Czesc przesuwna poteczenia wielowypustowego powinna

gubem elastycznym P . . .
przesuwaé sie po wielowypuscie bez zacigc

Zgtoszona przez Przemystowy Instytut Motoryzac|i
Ustanowiona przez Dyrektora Naukowego Zjednoczenia Przemystu Motoryzacyjnego dnia 15 mala 1980 r
lako norma obowiqzujgca od dnia 1 stycznia 1981 r
(Dz Norm i Miar nr 12/1980 poz 53)
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3 6 Luz katowy przegubu | potgczenia wielowypustowe-
go, moment oponowy ztgcza na czopach krzyzakéw, maksy-

malny kat odchylenia przegubu - wg tabl 2

Tabhca 2
Dopuszczalne wartos-
Lp Wymagania ci wielkosci watu
40 100
- 0) "
Luz ketowy jednego prze- 0°20 0°30"I)

gubu krzyzakowego maksimum maksimum

2 Luz ketowy poteczenia 0°15
wie lowypustowego . maksimum
3 Moment oporowy obrotu 0,9Nm 06N m
ztecz na czopach krzyzakdw maksimum maksimum
Maksymalny ket odchylenia
przegubu
4 - krzyzakowego 32° 25°, 65°2)
- elastycznego 3°

1) W konstrukcjach powstatych przed 1976 r , dopusz-
cza sie luz ketowy o warto$ci 0 50' maksimum, a moment
oporo\vy o warto$ci 1,0 N m maksimum

2) D a samochodéw ciezarowych z odchylane kabine kie-
rowcy

3 7 Potaczenia spawane powinny byc ciggte, wykonane
bez krateré6w zazuzlen, podtopien, przypalen i pecherzy
Spawanie powinno byé wykonywane elektrycznie lukiem
chronionym Dopuszcza si¢ wystepowanie na obwodzie sdon
ny trzech poréw, o $rednicy nie wiekszej niz 2 mm

3 8 Zabezpieczenie tozysk przegubu przed wysunigciem
T otworow oczkowych +tozyska przegubu powinny byc za-
bezpieczone przed wysunieciem z otworu Oczkowego

Sita wyciskajece tozysko zabezpieczone przez zagmece-
nie, nie powinna by¢”“mniejsza od 2200 N dla watéw o wiel-
kosci 40 oraz 4000 N - dla watéw o wjelkosci 100

3 9 Wytrzymato$é statyczna Wat kierowniczy obcieza-
ny momentem prébnym nie powinien doznaé jakichkolwiek
uszkodzen lub trwatych odksztatcen iodpowiadaé wymaga-

niom wg tabl 2 1p 3i4

3 10 Trwato$¢ watu kierowniczego Wat kierowniczy

poddany na stanowisku prébie trwato$ci powinien spetniaé
nastepujece wymagania

a) luz ketowy po prébie trwatosci nie powinien przekra-
czaé pottorakrotnej warto$ci podanej w tabl 2 W indywi-
dualnych przypadkach dokumentacja konstrukcyjna moze o-
kresla¢ inne warto$ci przyrostu luzu

b) moment dokrecenia §rub mocujecych ztecza me powi-
nien by¢é mniejszy od potowy momentu' przewidzianego dla
danego watu

c) zabezpieczenie tozyska przed wypadaniem nie powin-

no by¢ naruszone

3 11 Cechowanie watu kierowniczego powinno obejmo-
waé co najmniej

a) miesiec i rok produkcji,

b) znak kontroli

Znaki powinny byc wykonane w sposob trwaty w miejscu

okreslonym dokumentacje

4 PAKOWANIE, PRZECHOWYWANIE | TRANSPORT

4 1 Pakowanie Sposob pakowania powinien byc uzgod-
niony pomiedzy wytwoérce i zamawiajecym Opakowanie po-
winno zabezpiecza¢ elementy watu kierowniczego przed u-
szkodzeniem i zanieczyszczeniem Nakretka mocujeca ko-
to kierownicy powinna byc nakrecona na cQej wysokosci
gwihtu dla zabezpieczenia gwintu przed uszkodzeniem Waty
nakretek powinny mie¢ zabezpieczony gwint w inny sposob

Powierzchnie zewnetrzne me pokryte powtokami ochron-
nymi powinny byc zabezpieczone przed korozje Srodkami
konserwujecymi na co najmniej szesc miesiecy Waly kie-
rownicze nalezy pakowaé dc typowych palet tadunkowych, a
w razie koniecznosci, k<"zda warstwa watéw powinra byc
przektadana specjalnymi przektadkami odciezajecymi spod-
nie warstwy Na opckowamu nalezy podaé

- znak wytworni,

- oznaczenie wyrobu,

- liczbe sztuk,

- znaki manipulacyjne wg PN 76/0-79252 p 24 3i246

(w zaleznosci od potrzeb)

4 2 Przechcwywagnie Waty kierownicze powinny bvc

przechowywane w warurkach zabezpieczajecych je przed
szkodliwymi wptywami atmosferycznymi i uszkodzeniami me-

chanicznymi
4 3 Transport Waty kierownicze moge byc przewozone
dowolnymi $rodkami transportu zabezpieczajecymi je przed

wplywami atmosferycznymi

5 BADANIA
5 1 Zakres badan

5 1 1 Badania petne nalezy przeprowadza¢ przy ocenie
watéw kierowniczych nowej konstrukcji i przy wprowadze-
niu zmian wptywajecych na jako$¢ produkcji oraz przy pro-
dukcji ciegtej, minimum dwa razy w roku
losowo co najmniej 2
391

Do badan petnych nalezy pobraé
sztuki watéw Waty poddane probom niszczecym wg

3 10 nie moge byc dopuszczone do montazu

5 1 2 Badania niepetne nalezy przeprowadzaé¢ przy od-
biorze kazdej partu watéw kierowniczych,
PN-79/N-03021

zgodnie



5

Lp

10

12

Znak +oznacza badanie,

1 3 Program badan - wg tabl
Tablica 3

3

Zakres badan

Rodzaje badan
petne M€

Ogledziny ze- + f
wnetrzne

Sprawdzenie
zgodne $ci z do- + +
kumentacje

Sprawdzenie po-
wtok ochronnych + -

Sprawdzenie plyn-
nosci obrotu watu
gornego utozysko-
wanego w kolum-
nie

Sprawdzenie opo-

réw przesuwu na + +
poteczemu wielo-

wypustowym

Sprawdzenie lu-
zu ketoweoo jed- + +
nego przegubu

Sprawdzenie lu-

zu ketowego pote- +
czenia wielowypi*-
stowego

Sprawdzenie mo-

mentu oporowego

obrotu ztecz na + +
czopach krzyza-

kow

Sprawdzenie ma-
ksymalnego keta
odchylenia przegu-
bu krzyzakowego

Sprawdzenie za-

bezpieczenia to-

zysk przegubu + +
przed wysunigeciem

z otworow Oczko-

wych

Sprawdzenie wy-
trzymatosci sta-
tycznej

Sprawdzenie trwa-

tosci watu z prze- + -
gubami krzyzako-

wymi

L

petne

Wyma-

gania
wg

31
33
37
3 n

tabl 2

tabl 2
Ip 2

tabl 2
Ip 3

tabl 2
Ip 4

38

39

BN-80/3612-20 3

Opis
badan

wg

(¢,
w

(¢,
w

(¢,
w

ktére nalezy przeprowadzaé
Znak - oznacza badanie, ktérego me przeprowadza sie

10

5 2 Kontrola jakosci

5 2 1 Skiad i hcznosc partu
kontroli powinna zawiera¢ waty kierownicze tej samej od-

Partia przedstawiona do

miany Liczno$¢ partu nie powinna przekraczaé¢ 3200 sztuk

5 2 2 Sposéb pobierania prébek - losowo  wg PN/
N-030i0
5. 2. 3. Poziom kontroli - Il ogolny wg PN-79/N-03021
tabl 1
5 2 4 Wadliwo$¢ dopuszczalna - wg tabl 4
Tablicg 4
Wadliwo$¢
dopuszczalna
Lp Wymagania ivl
0,40 10 25
i Wygled zewnetrzny - - +
2 Wymiary - + -
*
3 Stan powtok ochronnych - +
4 Ptynnos$¢ obrotu watu gornego - + -
5 Opory przesuwu na potecze- i i N
m iRyvietowypustowym
6 Luz ketowy przegubu + - -
7 Luz ketowy poteczema wielo- ) + )

wypustowe go

Moment oporowy obrotu ztecz
na czopach krzyzakéw

Maksymalny ket odchylenia
przegubu

10 Jako$¢ spoin - + -

Zabezpieczenie tozysk prze-
n gubu przed wysunigciem z + - -
otworow Oczkowych

12 Cechowanie - - +

Znak + oznacza badanie, ktére nalezy przeprowadzi¢

Znak - oznacza badanie, ktorego nie przeprowadza sie

5 2 5 Wybor i stosowanie planéw badania Plan badan
dwustopniowy dla kontroli normalnej - wg tabl 5 na str 4

Wybér i stosowanie planéw badania dla kontroli obostrzo-
nej i ulgowej, warunki przejs$cia z jednego rodzaju kontro-
li na inny oraz postepowania przy stosowaniu planéw dwu-
stopniowych - wg PN-79/N-03021

5 3 Opis badan

5 3 1 Ogledziny nalezy przeprowadza¢ nieuzbrojonym

okiem bez demontazu zespotéw, zwracajec uwage na stan

powtok i ich barwe

5 3 2 Sprawdzenie wymiaréw przeprowadza sie przy-

rzedami mierniczymi zapewniajgcymi odpowiednie  doktad-

no$¢ pomiaru
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Tablica 5

Wadliwos¢ dopuszczalna w

Licznosé 0 40
arti i .
P licznos¢ teczna licznosc
prébki licznosé mi m2 probki
26 - 50
13
51 - 90
ol - 150 50 £0 0 [
151 - 280 3
32
281 - 500
50
501 - 1200 50
1201 - 3200 80 80 0 80
80 160 1 2 80

W przypadkach watpliwych lub jezeli wyniki innych  ba-
dan wskazujg na take potrzebe, nalezy przeprowadzi¢ ba-

dania czesci

5 3 3 Sprawdzenie powtok ochronnych nalezy przepro-
wadzaé¢ zgodnie z BN-74/3602-01, BN-74/3602-02

5 3 4 Sprawdzenie ptynnosci obrotu watu gornego uto-
zyskowanego w kolumnie nalezy przeprowadza¢ recznie, o-

bracajec wat palcami

5 3 5 Sprawdzenie oporow przesuwu na potgczeniu wie-
lowypustowym nalezy dokona¢ recznie, przesuwajac wat

v leiowypustowy w tulei z mewielke site

5 3 6 Sprawdzenie luzu katowego jednego przegubu oraz
luzu katowego potaczenia wielowypustowego nalezy  prze-
prowadzaé¢ za pomoce oprzyrzedowania umoz liwiajecego po-
miar luzu w poszczegélnych przegubach z dokfadnoscie do
jednej minuty ketowej (001/} Poszczeg6lne ztecza rozwid-
lone i koncowki powinny byc ustawione w osi

Luz ketowy przegubu krzyzakowego oraz poteczema wie-
lowyoustowego nalezy mierzy¢ na kompletnym wale kierow-
niczym lub pojedynczym przegubie Jedna czesc poteczema
powinna byc unieruchomiona, a do drugiej czesci nalezy
przytozy¢ rftoment pomiarowy w lewo i w prawo

Warto$¢ momentu pomiarowego

- 20N m -

- 1000 N m -

dla watu o wielko$ci 40,
dla watu o wielkos$ci 100

1,0 2,5

teczna licznosc teczna

licznosc  wq mt probki liczncsc  mq mz
5 5 0 1
13 0 1 N N N N
) ) ) 13 13 0 2
13 26 1 2

20 20 0
20 70 3 4

32 0 2

64 1 2 32 32 1 4
32 64 4 5
50 0 3 50 50 2 5
100 3 4 50 100 6 7
80 i 4 80 80 3 7
160 4 5 80 1b0 8 9

5 3 7 Sprawdzanie momentu oporowego obrotu ztecz na
czopach krzyzakéw nalezy przeprowadzaé po ustaleniu prze-
gubu wg rysurku w nastepujecej kolejnosci

- zteéze A unieruchomié¢ w taki sposob, aby 0 Y - Y le-
zata w ptaszczyznie poziomej,

- krzyzak C unieruchomi¢ w ptaszczyznie pionowej, kt6-
rej siad stanowi OC Y- Y,

- obracajec zteczem B wokot pionowej osi krzyzaka mie-
rzy¢ warto§¢ momentu oporowego za pcmoce specjalnego

dynamometru

5 3 8 Sprawdzanie maksymalnego keta odchylenia prze
gubu krzyzakowego nalezy przeprowadzaé¢ przyr zadami  u-
mozhwiajjcymi ustawienie przegubu pod maksymalnym k£-
tem wg tabl 2 z doktadnos$cig 30' oraz przez obrot dookota
os1 0 ket co najmniej 360O

W czasie obrotu w badanym przegubie me powinny wyste-

powaé zaciecia
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5 3 9 Sprawdzanie zabezpieczenia tozysk przegubu przed

wysunieciem z otworow Oczkowych przeprowadza sie

- w badaniach niepetnych nieuzbrojonym okiem, zwraca-
jac uwage na prawidtowo$¢ zagmecema dla przegubéw za-
bezpieczonych przez zagmeceme oraz prawidtowo$¢ osadze-
nia pierScieni osadczych sprezynujacych w kanatkach dla
przegub6w zabezpieczonych pierécieniami osadczymi,

- w badaniach petnych przeguby zabezpieczone przez
zagniatanie nalezy sprawdza¢ dodatkowo .w specjalnym przy-

rzadzie, poddajec tozysko sile wg 3 8 |

5 3 10 Sprawdzenie wytrzymatosct statycznej watu prze-

prowadzane na stanowisku badawczym Wat nalezy ustawié
w osi (ket zatamania przegubéw 0°)

Jeden koniec watu nalezy zamocowaé sztywno, a do dru-
giego konca przytozy¢é moment”~obciezajecy

- 100 N m, wat do samochodu osobowego,

- 110 N m, wal do samochodu dostawczego,

- 500 N m, wat do samochodu ciezarowego, z przegubem
krzyzakowym,

- 300 N m, wat do samochodu ciezarowego, z przegubem
elastycznym

Badania przeprowadza si¢ na wale po odteczemu przegu-

bu elastycznego

5 3 11 Sprawdzanie trwatosci watu  kierowniczego z
przegubami krzyzakowymi przeprowadza sie na specjalnym
stanowisku, wg parametréw podanych w tabl

nim sprawdzeniu watu na zgodno$¢ z5 3 6

Tablica 6

Dopuszczalne war-
tosci dla wielkosci

Parametry ustawcze watow

no 100
Moment obciezajecy stopnia | 40 60
dla badan, N m

stopnia |l « 1 100

Ket ustawienia przegubu w sto-
sunku do osi watu, ° (stopnie o 25 #1

3°-2
ketowe)
Ket obrotowozmienn_ych W prawo i 400 36C
w lewo, ( stopnie ketowe)

K O

Informacje dodatkowe

6, po uprzed-

cd tabl 6

Dopuszczalne war-

tosci dla wielkosci
Parametry ustawcze

watow
40 100
';go . 100 000 90 000
Liczba cykli stopnia
dla badan l-00
go . . 10 000
stopnia

5 4 Ocena wynikéw badan

5 4 1 Wat kierowniczy niedobry Badany wat nalezy u
zng¢ za niedobry, jezeli nie przejdzie z wynikiem dodatnim

chociazby przez jedno z badahn wymienionych w5 1 1

5 4 2 Ocena partii Partie watéw kierowniczych nale-
zy uznaé za zgodne z wymaganiami normy, jezeli

a) liczba sztuk niedobrych w prébce pierwszego stopnia -
dla poszczeg6lnych wymagan - jest mniejsza lub réwna
liczbie m1podanej w pierwszym stopniu planu badania lub
otrzymana teczna liczba sztuk niedobrych - dla poszczeg6l-
nych wymagan - jest mniejsza lub rowna liczbie m~t okres-
lonej dla drugiego stopnia badan,

b) wyniki aktualnych badan petnych se pozytywne
5 5 Zaswiadczenie o wynikach badan

5 5 1 Sprawozdanie z badan petnych Z badan petnych
powinno by¢ sporzedzone sprawozdanie zawierajece co naj-
mniej

- nazwe wytworni,

- date i miejsce przeprowadzenia badan,

- dane techniczne wyrobu,
cel, zakres i spos6b przeprowadzenia badan,

zestawienie wynikéw badan,

analize wynikéw,

wnioski

5 5 2 ZasSwiadczenie o wynikach badan niepetnych

Do kazdej partii watéw kierowniczych wytwérca  powinien
sporzedzi¢ zaswiadczenie zawierajece co najmniej

- nazwe wytworni,

- liczbe sztuk w partii,

- date produkcji,

- stwierdzenie zgodno$ci wykonania z wymaganiami nor-

my

EC



6 Informacje dodatkowe do BN-80/361 2-20

INFORMACJE PCOATKOWE

1 Instytucja opracowujaca ncrme - Przemystowy Insty-

tut Motoryzacji, Warszawa
2 Normy zwigzane

PN/N-03010 Statystyczna kontrola jakosci
bér sztuk do prébek

Losowy  wy-

PN-79/N-03021 Statystyczna kontrola jakosci
odbiorcza wedlug oceny alternatywnej
PN-76/0-79252 Transpcrtowe jednostki

Kontrola
Plany badania
opakowaniowe
Znaki i znakowanie Wymagania podstawowe
BN-74/36C2-01 Powloki metalowe i konwersyjne na wyro-

bach przemystu motoryzacyjnego Wymagania i badania

BN-74/3602-02 Powtoki lakierowe na wyrobach przemystu

motoryzacyjnego Wymagania | badania

3 Normy zagraniczne

Fiat 9 04512 Alben a giunti cardanici comondo sterzo vet-

turo e derivati Capitolato

4 Autorzy projektu normy - inz Jarostaw LiszniaAski;

Henryk Sottysiak, Fabryka Mechanizméw
POLMO w Szczecinie

Samochodowych



