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NORMA BRANŻOWA BN-69

POJAZDY
SZYNOWE

Tabor kolejoiny

Właścimości akustyczne
. Wymagania i badania

3510-08

Grupa katalogowa V 50

1 WSTĘP

1 1 Przedmiot normy Przedmiotem normy są 
wymagania i badania właściwości akustycznych 
elektrycznych i spalinowych pojazdów trakcyj
nych, wagonów pasażerskich, bagażowych, restau
racyjnych, sypialnych, pocztowych i służbowych 
(salonowych)

Norma me dotyczy lokomotyw parowych (pa
rowozów)

1 2 Zakres stosowama normy Normę należy 
stosować przy

a) budowie i modernizacji tabofu kolejowego,
b) naprawach głównych tego taboru kolejowe

go, który jako nowy lub po modernizacji spełniał 
wymagania mniejszej normy

1 3 Określenia
13 1 Określenia z zakresu pojazdów trakcyj

nych — wg BN-69/3500-07

13 2 Określenia z zakresu akustyki i mierni
ków poziomu dźwięku — wg PN-61/B-02153 
i PN-64/T-06460

1 4 Normy związane
PN-61/B-02153 Akustyka budowlana Nazwy

1 określenia
PN-64/T-06460 Mierniki poziomu dźwięku Ogól

ne wymagania i badania techniczne 
BN-69/3500-07 Tabor kolejowy Pojazdy trakcyj

ne normalnotorowe Podział i oznaczenia

2 WYMAGANIA

2 1 Dopuszczalne wartości hałasu wewnątrz po
jazdów trakcyjnych i wagonów podczas jazdy 
z prędkością 80 km/h me powinny przekraczać 
krzywych granicznych wg rys 1 i dopuszczalnych 
przekroczeń wg 2 3

a) N80 — na stanowisku maszynisty i pomoc
nika maszynisty pojazdów trakcyjnych,

b) N75 — w przedziałach pojazdów trakcyj
nych i wagonow osobowych przewidzianych do 
przewozu pasażerów i kursowania w pociągach 
podmiejskich (węzłach) oraz w przedziałach służ
bowych wagonow pocztowych, bagażowych i in
nych podobnego typu,

c) N70 — w przedziałach pojazdów trakcyj
nych i wagonow osobowych przewidzianych do 
przewozu pasażerów i kursowania w pociągach lo
kalnych oraz wagonow restauracyjnych,

d) N65 — w przedziałach II klasy pojazdów 
trakcyjnych i wagonow osobowych przewidzia
nych do kursowania w pociągach dalekobieżnych,

e) N60 — w przedziałach I klasy pojazdów 
trakcyjnych i wagonow osobowych przewidzia
nych do kursowania w pociągach dalekobieżnych, 
wagonach sypialnych i salonowych
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Ustanowiona przez Ministra Komunikacji dnia 15 grudnia 1969 r 
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2 2 Dopuszczalne wartości hałasu zewnątrz po
jazdów trakcyjnych na postoju mierzone na wy
sokości 1600 mm od główki szyny w punktach 
A, B, C, D, E, F, G, H, I, J, K i L podanych na 
rys 2 nie powinny byc większe od sumarycznego 
poziomu głośności 80 dB

Dla miejsc pomiarowych w punktach M i N 
(rys 2) na wysokości 1600 mm i 3500 mm od 
główki szyny wartość hałasu powinna byc mniej
sza mz 80 dB

Charakterystyka korekcji korektorów miernika 
poziomu dźwięku — według krzywej korekcji A 
podanej w PN-64/T-06460 w załączniku

2 3 Dopuszczalne wartości przekroczeń hałasu 
w stosunku do krzywych granicznych podanych 
w 2 1

a) 5 dB — przy konstrukcyjnej prędkości jazdy 
większej od 80 km/h,

b) 5 dB — dla krzywej N65 i N60 dla prze
działów położonych nad czopem skrętu lub osią 
zestawu kołowego

3 BADANIA
3 1 Rodzaje badań Rozrozma się 2 rodzaje ba

dan
a) zewnętrzne na postoju (2 2),
b) wewnętrzne podczas jazdy (2 1)
Badaniom zewnętrznym na postoju podlegają

tylko pojazdy trakcyjne
3 2 Przeprowadzanie badań Badania należy 

przeprowadzać
a) raz do roku (pierwszej partu przedstawionej 

do odbioru),
b) przy zmianie technologu,
c) przy zmianie materiałów,
d) na żądanie odbiorcy
3 3 Aparatura pomiarowa Do pomiarów hałasu 

należy używać zestawu aparatury w klasie pre
cyzyjnej umożliwiającej przeprowadzenie analizy 
widmowej hałasu z dokładnością co najmniej do 
±1 dB

3 4 Tor do jazd pomiarowych powinien odpo
wiadać następującym wymaganiom

a) stan techniczny toru powinien byc oceniony 
na podstawie pomiarów wagonem do określenia 
stanu technicznego toru jako dobry bez ograni
czeń, dopuszczający prędkości jazdy ponad 
120 km/h,

b) szyny w tor ze powinny mieć ciężar jednost
kowy me mniejszy mz 49 kG/m i me powinny 
wykazywać falistego zuzycia,

c) liczba podkładów na jednym kilometrze toru 
powinna wynosić co najmniej 1600 sztuk,

d) tor me powinien znajdować się w wykopie 
lub przebiegać przez teren zabudowany lub zale
siony i me powmien mieć łuków, rozjazdów i nie
równości

3 5 Przygotowanie partii taboru do badań
Partię stanowi dowolna liczba nowo budowanego, 
zmodernizowanego lub naprawianego taboru kole
jowego przedstawionego do odbioru

Partia powinna składać się z pojazdów trakcyj
nych o jednakowym oznaczeniu wg BN-69/3500-07 
lub wagonow jednakowego typu, rodzaju odmiany 
i serii

3 6 Pobieranie i licznośc próbek Do badan na
leży pobrać z partu sposobem losowym na ślepo 
jeden pojazd

3 7 Opis badań
3 7 1 Pomiar hałasu zewnątrz pojazdów trak

cyjnych na postoju należy przeprowadzać na wy
sokości 1600 mm od główki szyny w punktach 
A, B, C, D, E, F, G, H, I, J, K i L oraz na wyso
kości 1600 mm i 3500 mm w punktach M i N wg 
rys 2 Podczas pomiarów silnik powinien praco
wać na biegu jałowym o prędkości obrotowej na 
przemian nominalnej i maksymalnej przy jedno
czesnej pracy urządzeń pomocniczych

3 7 2 Pomiar hałasu wewnątrz pojazdu podczas 
jazdy Pomiar hałasu na stanowisku maszynisty 
i pomocnika maszynisty pojazdów trakcyjnych 
podczas jazdy należy przeprowadzić dwukrotnie

— przy obciążeniu silnika równemu 2k  nomi
nalnej jego mocy podczas jazdy z prędkością po
miarową 80 km/h,

— przy maksymalnym obciążeniu silnika 
i maksymalnej (konstrukcyjnej) prędkości jazdy

Podczas pomiarów powinny byc włączone 
wszystkie te urządzenia pomocnicze, które prze
ciętnie pracują 1h  czasu trwania jazdy

Mikrofon podczas pomiarów powmien znajdo
wać się na środku stanowiska maszynisty na wy
sokości ucha maszynisty zajmującego normalną 
typową pozycję podczas jazdy Pomiary należy 
przeprowadzać

— raz przy zamkniętych oknach i drzwiach,
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— drugi raz przy otwartych oknach kabiny słu
żących do obserwacji szlaku

Pomiary hałasu wewnątrz pojazdów trakcyj
nych i wagonow w pomieszczeniach przeznaczo
nych do przewozu pasażerów należy przeprowa
dzać

— w taborze o prędkości konstrukcyjnej więk
szej mz 80 km/h — dwa razy raz dla prędkości 
80 km/h i drugi raz dla prędkości konstrukcyjnej 
właściwej dla danego pojazdu,

— w taborze o prędkości konstrukcyjnej mniej
szej mz 80 km/h należy przeprowadzać tylko je
den pomiar przy prędkości konstrukcyjnej

Przy pomiarach tych powinhy byc okna i drzwi 
zamknięte, kanały wentylacyjne — otwarte, urzą
dzenia klimatyzacyjne, wentylacyjne i nagrzew- 
cze — uruchomione

Pomiar hałasu należy przeprowadzać na wyso
kości 1200 mm od podłogi w dwóch przedziałach

— w przedziale na końcu wagonu nad czopem 
skrętu,

— w przedziale środkowym w poprzecznej osi 
symetrii wagonu,

— we wszelkich wagonach bezprzedziałowych 
przeznaczonych do przewozu podróżnych pomiary 
należy przeprowadzać w miejscach odpowiadają
cych wymienionym przedziałom,

— w wagonach bagażowych i innych podobne
go typu pomiar hałasu należy przeprowadzać na 
wysokości 1600 mm od podłogi na środku prze
działu,

— w wagonach sypialnych pomiar hałasu 
należy przeprowadzać na wysokości dolnej kanapy 
przeznaczonej do spania w dwóch przedziałach 
w przedziale na końcu wagonu nad czopem skrętu 
lub w jego pobliżu oraz w przedziale środkowym 
w poprzecznej osi symetrii wagonu

3 8 Metoda pomiaru hałasu
3 8 1 Zapis hałasu należy przeprowadzać za po

mocą zestawu aparatury (mikrofon, analizator, 
rejestrator) umożliwiającego notowanie mierzone
go hałasu, przy czym

— czas trwania jednej analizy widmowej po
winien trwać około 3 mm,

— prędkość pisania piorą 150 — 250 mm/s,
— przesuw papieru 1 mm/s

3 8 2 Określanie hałasu Hałas należy określać 
na podstawie analizy oktawowej oraz hałasu su

marycznego według krzywej A podanej w PN-64/ 
T-06460 w załączniku

Mierzone wartości analizy oktawowej odczyty
wane na diagramie należy odnosić do punktu bę
dącego środkiem geometrycznym krańcowych 
częstotliwości

Wartość analizy oktawowej i hałasu sumarycz
nego należy określać jako wartość maksymalną 
zapisu poziomu dźwięku w każdej oktawie lub za
pisu sumarycznego według charakterystyki A, po
danej w PN-64/T-06460 w załączniku Jako war
tość maksymalną dla analizy oktawowej należy 
przyjmować średnią wartość z trzech maksymal
nych szczytów lub maksymalną wartość hałasu 
sumarycznego

3 9 Ocena wyników badań Partię należy uznać 
za zgodną z wymaganiami normy, jeżeli wielkość 
hałasu zmierzona w każdym miejscu, przeprowa
dzona w warunkach ustalonych dla poszczegól
nych pojazdów trakcyjnych i wagonow wybra- , 
nych do badan, spełnia wymagania podane 
w roz 2

310 Protokół badań należy sporządzić 
w 2 egzemplarzach Powinien on zawierać

a) nazwę jednostki organizacyjnej (instytucji) 
przeprowadzającej badania,

b) wykaz aparatów, którymi przeprowadzono 
pomiary,

c) jednoznaczną nazwę taboru kolejowego, na 
którym przeprowadzono badanie,

d) wykaz zespołów pracujących podczas pomia
rów,

e) opis odcinka toru, na którym przeprowadzo
no pomiary,

f) wykres wycinków pomiarów z odpowiednimi 
krzywymi N,

g) ocenę badania pojazdu trakcyjnego lub wa
gonu pod kątem zgodności z wymaganiami nor
my

Jeden egzemplarz protokołu otrzymuje produ
cent a drugi odbiorca taboru

4 POSTANOWIENIA PRZEJŚCIOWE

Do dnia 31 grudnia 1973 r dopuszcza się dla 
nowo budowanych pojazdów szynowych odstęp
stwo od wymagań podanych w 2 2 polegające na 
tym, ze wartość poziomu sumarycznego głośności 
może przekraczać 80 dB me więcej mz o 5 dB
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INFORMACJE DODATKOWE do BN-69/3510-08 

Norma zgodna z kartą OSZD R-661 
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