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1. sBT%F

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy jest mianownictwo poszczegdlnych ele-
mentéw s”eci trakcyjnej tramwajowej i trolejbusowej.

1.2. Struktura normy. CatoS¢ osprzetu sieciowego trakcyjnego, w zalezno"ci od
jego przeznaczenia zostata podzielona no poszczegélne rodzaje, a w miar? potrzeby
na specyficzne grupy. Na schematycznych rysunkach pokazano poszczegélne el”nenty
zawieszei badz 3am osprzet w celu lepszego zobiazowania danego pojecia

1.3. Zaljis stogoranla. Norma dotvczy osprzetu trakcyjnego stosowanego w sie-
ciach trakcyjnych tramwajowych i trolejbusowych.

2. nonr/ Z <ia§/1Nl—

PN-62/E-05100 Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Przepisy buuow,.

3. OKRESLENIA ogctit

3.1. Sie¢ trakcyjna - zesp6t przewodéw i1 kabli stu*acvch dc dop owad”enia
energii elektrycznej od szyn rozdzielczych podstacji trakcyjnej do taboru o.ez da
odprowadzenia pradu od taboru do podstacji. Sie¢ trakcyjna sktada si, z sieci jezd-
nej, sieci zasilajgcej 1 sieci powrotnej.

3/2. Sie¢ jezdna tramwajowa - czes¢ sieci trakcyjnej, stanowigca zespot prze-
wodow nad torem, stuzacych do bezposredniego zasilania taboru tramwajowego w ener-
gie elektryczng.

3.3. Sie¢ /jezdna trolejbusowa - czes¢ sieci trakcyjnej, stanowigca zespot

przewodow o roéznej biegunowosci, zawieszonych nad jezdnig i stuzgcych do bezposred-
niego zasilania taboru trolejbusowego w energie elektryczng.

/ liinisterstwo Gospodarki Komunalnej *

Ustanowiona przez Ministra Gospodarki Komunalnej dnia 14 marca 1964 r. jako norma
obowigzujaca w zakresie nazw i poje¢ od 1 lipca 1965 r.

/Fon. Pol. nr 39, poz. 185/
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3.4. SieC zasilajaca trakcyjna. - ukdtad kabli lub przewoddéw napowietrznych, 43-
czacych podstacje trakcyjna z siecig jezdng.

3.5. Sie¢ powrotna tramwajowa - uk#ad szyn trakcyjnych i kabli *aczacych szyny
z podstacjg trakcyjna.Termin "sie¢ powrotna'™ nie zalezy od biegunowosci sieci jezd-

nej .

3.6. SieC powrotna trole.ibuso.wa - ukdad kabli Itb przewodéw napowietrznyct™tg-
czacych przewody jezdne o biegunowosci ujemnej z podstacja trakcyjng.

3.7. Sie¢ powrotna szynowa - czesC sieci powrotnej tramwajow , stanowi >ca u-
k#ad toréw szyn, potgczonych podHtuznie i poprzecznie w ten sposéb, ze tworzg one ca-
+os¢ pod wzgledem elektrycznym.

3.8. Konstrukcje wsporcze - wszystkie urzadzenia, ktére przejmuja sity naciagu
i ciezaru sieci jezdnej oraz osprzetu sieciowego konstrukcji nosnych. Konstrukcjami
wsporczymi w sieciach tramwajowych i trolejbusowych sq stupy wraz z obsadg oraz
haki. i rozety Scienne.

3.9. Konstrukcje nosne - wszystkie sztywne lub elastyczne urzadzenia utrzymu -
jgce przewody jezdne nad torem lub jezdnig. Konstrukcje nosne przenoszg sity nacig-
gu i ciezaru sieci lub tylko ciezaru sieci na konstrukcje wsporcze.

3.10. Przewdéd jezdny /drut jezdny/ - przewdd zawieszony nad torom linii tram-
>wajowej lub jezdnig, stuzacy do bezposredniego zasilania taboru w energie elektry-
czna.

3.11. Punkt zawieszenia /zamocowanio/ przewodu jezdnego - miejsce, w Ktoryr
przewéd jezdny jest bezposrednio podaczony z konstrukcjg nosnag.

3.1?. Osprzet sieci trakcyjnej - zespot wszystkich czesci, stuzacych do zawie-
szenia przewodéw jezdnych oraz zamocowania drutéw lub linek, stanowigcych konstruk-
cje nosng. Osprzet sieci trakcyjnej sktada sie z osprzetu przewodu jezdnego,osprze-
tu konstrukcji nosnej i1 osprzetu specjalnego.

3.13. Tor sieci gornej.tramwajowej - zespot przewodéw jezdnych jednakowej bie-
gunowosci rozpietych nad jednym torem linii tramwajowej.

3.14. Tor sieci jezdnej trolejbusowej - zespot dwoéch przewdd dw jezdnych roznej
biegunowosci.

3.15. Sie¢ jezdna tramwajowa wleloprzewodown - dwa lub wivcej przewoddéw jezd-
nych zawierzonych roéwnolegle nad jednym torem linii tramwajowej .

3.16. Odcinek sieci jezdnej - zespot wszystkich urzgdzen i1 elementédw  siecio-
wych znajdujacych sie pomiedzy izolatorami sekcyjnymi rozgraniczajgcymi charaktery-
styczne miejsca sieci. Do zasadniczych elementéw odcinka sieci nalezga: konstrukcje
wsporcze, nosne, przewody jezdne i osprzet ci”H.

~_17. DHugos¢ odcinka sieci - odlegtos¢ mierzona wzdduz osi toru pojedynczego
w granicach odi inka.



BN-64/3086-09 3

1 .1P.__tozpletos¢ miidzywles/ tl.onma - odlegtos¢ miedzy 3 isi“dnimi punktami zvie-
Jszenia przewodu jezdnego na linkach lub drutach wieszakowych.
i

3.19. Przesto - czesdé sieci jezdnej zawarta miedzy sagsiednimi  konstrukcjami
Jweporczymi .
1
i

3.20. Rozpietos¢ przesta - pozioma odlegtos¢ "a" miedzy rzutami sgsiednich kon-
strukcji wsporczych na od toru.

0 O

3.°1. Re.ion zasilania - ukdtad sieci jJezdnej sktadajjcy 3ie z Kilku sekcji zasi-
lania vizolowanych od siebie elektrycznie za pomoc) izolatoréw sekcyjnych, a zasi-
kany z jednej podstacji .
|

3.22. Sekcja zasilania /dzielnica/ - cze$¢ sieci jezdnej zawarta pomiedzy dvn
ma izolatorami dzielgcymi elektrycznie sie¢ jezdng, a zasilana przez jeden wydacz-
nik linio 7j.
t

3.23. Tlejon sieciowy - podstawowa jednostka orcanizacyjna stuzby sieci, obejmu-
jJaca szereg odcinkéw sieciowych.

3.24. Odcinek naprezania dwustronnego - czesO sieci jezdnej /awar+n pomiedzy
dv"oma stupami kotwowymi zaopatrzonymi w urzadzenia naprezajace.

3.29. Odcinek naprezania jednostronnego - czesé sieci jezdnej zazarda potnied y
stupem kotwowym bez urzjdzedé naprezajacych a stupem kotwowym zaopatrzonym w urzadze-
nia naprezajace.

b t

3.26. Przesto naprezania - czeS¢ sieci jezdnej zawar+n pomiedzy stupem krzyzo-
wym a stupem kotwowym lub miedzy dwoma sdupami krzyzowymi .

3.27. Sekc.tonowanie sieci .jezdnej - podziat na odcinki izolowane wzgledem sie-
;bie za pomoca izolatordow sekcyjnych, niezaleznie od tego czy dany izolator ieat
zbocznikowany elektrycznie, czy tez nie.
|
3.28. Odcinek zasilania - czes¢ sieci zawarta pomiedzy dwoma izolatorami sek-1!
cyjnymi dzielagcymi elektrycznie sie¢ jezdna,

3.29. .yysokos¢ zawieazenla przewodu jezdnego - odlegto$S¢ mierzona w lin
nowej w punktach zamocowania przewodu jezdnego: dla sieci tramwajowej od pow
gtoéwki szyny, zas$ dla sieci trolejbusowej od powierzchni jezdni do powierzchn
gowej przewodu jezdnego.

i pio-
erzchni
i Sliz-
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3.30. ./ysokos¢ konstrukcyjna 3jeci +dancuchowej - odlegtos¢ mierzona w linii
pionowej w punkcie podwieszenia miedzy linkg a drutem jezdnym.

3.31. Zwis miedzyprzestowy - pionowa odlegtos¢ mierzona w Srodku rozpietosci
przesta miedzy przewodem jezdnym a prosta 4gczacg punkty zawieszenia przewodu.

3.32. Zwis mledzywie3gakowy 3ieci 4ancuchowe.! - pionowa odlegdos¢ w Srodku roz-
pietosci pomiedzy dwoma punktami zawieszenia sieci +ancuchowej mierzona miedzy po-
wierzchnig slizgowg przewodu a prosta #gczaca punkty zawieszenia.

3.33. Najwiekszy zwis przewodu. Rozroéznia sie najwiekszy zwis w warunkach nor-
malnych i1 katastrofalnych /najwiekszy zwis normalny i katastrofalny/ w sieciach bez
samoczynnej regulacji naci jgu.

Najwiekszy zwis normalny jest to zwis:

a/ przy temperaturze +40 °C,
b/ przy temperaturze -5 °C i obcigzeniu przewtdu sadzig normalng.

Najwiekszy zwis katastrofalny jest to zwis przy temperaturze -5 °C i obcigzenia
sadzig katastrofalng.

3.34. Temperatura normalna - temperatura otoczenia, przy ktérej w sieci lanc -
chowej w punktach umieszczenia wieszakéw otrzymujemy statg wysokosS¢ zawieszenia
przewodu jezdnego.Jako temperature normalng przyjmuje sie zazwyczaj temperature, jJa-
ka w ciggu roku wystepuje najczesciej.

3.33. Parcie wiatru - sida pochodzgca od podmuchu wiatru, ktdorej wa”tos” wyraza
sie iloczynem jednostkowego parcia wiatru przez powierzv.nnxe, ns ktdérg ono dzia>a,

3.36. Regulac/ia sezonowa naprezenia przewodow jezdnych - zmniejszanie lub po-
wiekszanie naprezenia w przewodach jezdnych za pomocg urzadzen doprezajacych, yn.o-
nane w okreslonych porach roku.

3.37. Naciagg przewodu /jezdnego - sita /w kG/, z jaka jJjest naprezony przewdd
jezdny.

3.38. Naprezenie przewodu jezdnego - stosunek naciggu przewodu jezdnego do jego
przekroju, wyrazony w kG/mm*“m

3.39. Naprezenie dopuszczalne przewodu - wielkos¢ naprezenia przewidziana w nor-
matywie projektowania dla danego mat riatu przewodu jezdnego, wyra+tona w KG/mm

3.40. Sadz - osad sniezny lub lodowy na przewodach 1 konstrukcjach stanowigcy
dodatkowe obcigzenie tych elementéw. Do obliczen przyjmuje sie obcigzenie sadzig w
temperaturze -5 °C.

3.41. Kat zatomu - kat,o jaki przewdd jezdny jest odchylony od osi toru w punk-
cie podwieszenia, mierzony miedzy przedtuzeniem osi przewodu a osig przewodu zatomo-
wego.
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3.42. Zatom przewodu jezdnego - odchylenie oni przewodu jezdnego w punkcie za-
{Wloszenla nn 4uku.
3.43. Promien luku aleci tramwajowej - promien kota opisanego na punktach za-
+omu przewodu jezdnego.
i
| 3»44. Promien 4uku sJecl trolejbusowej - promien kota opisanego na punktach
zatomu zewnetrznego przewodu sieci jezdnej.
\
, 3.45. Odsuw przewodu .jezdnego - maksymalne odchylenie konstrukcyjne przewodu
jezdnego od osi toru wywotane przez zygzakowanie.
}
3.46, Przewdd jezdny =zasilajacy sieci trole.ibuaowe.l - przewdéd podgczony za po-

Srednictwem sieci zasilajgcej do szyny podstacji, ktdéiej potencjat w stosunku do
ziemi odpowiada napieciu znamionowemu podstacji .

3.47* Przewdd jezdgy powrotny sieci trolejbusowej - przewdd policzony za po-
urednlctwem sieci powrotnej do szyny podstacji, ktérej potencjat w stosunku do zie-
mi jest zblizony do zera.

,3.48. Ztacza przewodu .jezdnego - potgczenie dwéch odcinkéw przewodu Wykonane
za pomocag specjalnego zacisku lub spawane w ten sposéb, aby mozliwe bydo ptynne
przejscie odbieraka.

- 3.49. Przewdd sygnalizacyjny - przewdd podwieszony rownolegte do przewodu Jezd-(
nego i1 stuzgcy do potgczenia urzadzen sygnalizacji sSwietlnej lub przekaznikowej.

3.50. Punkt odgromowy - miejsce wraz z urzadzeniami, w ktoérym do przewodu jezd-
nego przytaczony jest odgromnik.

3.51. Punkt wezdowy sieci - miejsce, w ktdorym wmontowane sg rézne skrzyzowania
sieci tramwajowej lub trolejbusowej oraz zwrotowki 1 zjazdy napowietrzne.

3.52. lzolacja pionowa sieci jezdnej - izolacja miedzy przewodem jezdnym a dru-
tami lub linkami poprzecznymi w punktach podwieszenia.

3.53. lzolacja pozioma sieci jezdnej - izolacja miedzy drutami lub linkami po-
przecznymi a konstrukcja wsporcza sieci.

3.54. Stopien rozregulowania sieci tramwajowej - wielkosS¢ wyrnzono w proeen+ >h

"z danych pomiaréw wysokosci zawieszenia 1 odsuwow przewodu na szlaku, obliczon >z
wzoru:

+ Z
r = p—i v - 100 %
W 1z

gdziet

t

stopien rozregulowania,

Tty — suma rozregulowanych punktéw w plonie,

Zj Suma rozregulowanych punktéw w poziomie,

Pw liczba pomiaréw wysokosci sieci na odcinku,

PB * liozba pomiarow odsuwOw przewodu na odcinku*
t
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Odchylenie pomierzonej wysokosci przewodu wieksze od 5 cm w gore i od 15 cm w dok
w stosunku do dokumentacji technicznej odcinka uzna¢ nalezy za rozregulowanie wysokos-
ci w tym punkcie.

Odchylenie pomierzonego odsuwu 0 5 cm w stosunku do dokumentacji technicznej od-
cinka uzna¢ nalezy za rozregulowanie poziome.

3.55. Stopien rozregulowania sieci trolejbusowej - wielkos¢ wyrazona w procentac
z danych pomiardéw wysokosci zawieszenia, katow zatomu i wzajemnej odlegtosci na 3zla -
kach, obliczona z wzoru:

r 100 %
gdzie:
r - stopien rozregulowania,
k - suma rozregulowanych punktéw w pionie,
Kj - suma rozregulowanych katéw,

- suma rozregulowanych punktéw w poziomie z uwagi na wzajemny odstep,
- liczba pomiaréw wysokosci sieci na danym odcinku,

Pj. - liczba pomiardéw katéw zatomow,

Pg - liczba pomiardow odstepéw przewodow.

Odchylenie pomierzonej wysokosci od 5 cm w gére 1 od 15 cm w dé+ w stosunku do
wartosci podanych w dokumentacji paszportowej odcinka nalezy uznadé za rozregulowanie
wysokosci w tym punkcie.

Odchylenie pomierzonego kata zatomu wieksze od 20# wartosci kata okreslonej dla,
danego punktu w dokumentacji technicznej odcinka uznaé nalezy za rozregulowanie punktu,

Odchylenie wieksze od 2 cm od wartosci wzajemnej odlegtosci przewodéw w stosunkul
do wartosci w dokumentacji odcinka uznaé nalezy za rozregulowanie w danym punkcie.

3.56. Elastycznos¢ sieci .iezdne.i - zdolno$S¢ unoszenia sie przewodow jezdnych <
gory pod dziataniem sit nacisku odbieraka pradu.

3.57. Stopien elastycznosci sieci jezdne d - stosunek uniesienia przewodu w danyt
punkcie przesta do sity nacisku P przytozonej z dodu do géry, wyrazony wzorem:

gdzie:
K - stopien elastycznosci sieci,
+/h - wielko$¢ uniesienia sieci, w metrach,
P - sidta statyczna, z jaka odbierak dziata na sie¢, w kG.
3.58. "Wspotczynnik elastycznosci - stosunek wspédczynnika elastycznosci w rozpa-

trywanym punkcie przesta sieci do wspétczynnika elastycznosci w Srodku przesta. -
k = K

gdzie:

K - stopien elastycznosci w rozpatrywanym punkcie przesta,
Kg - stopien elastycznosci w sSrodku danego przesta.
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, 3.59. Zuzycie przewodu jezdnego - zmniejszanie sie przekroju jezdnego w trak-
cie eksploatacji wskutek Scierania przez dlizgacz odbieroka pradu, korozji itp.,wy~

razone w mm

3.60. Srednie zuzycie przewodu jezdnego - $rednia /arytmetyczna/ wartodé zuzy-
cia przewodu na danym odcinku lub trasie, obliczona na podstawie pomiaréw w poszcze-
golnych punktach przewodu.

3.61. Zuzycie wkasciwe - stosunek zuzycia przewodu w mm®, obliczonego na pod-
stawie pomiaréw, do 10000 przejazdéw odbieraka pradu:

W c
igdzie:
iW - zuzycie wkadclwe przewodu jezdnego,
P - wyliczone z pomiaréw Zuzycie przewodu jezdnego jako réznica pomiedzy przekro-
jem znamionowym a istniejgcym w danym momencie eksploatacji.

3.62. Dopuszczalne zuzycie przewodu .lezdnego - najwieksza wartod¢ zuzycia pr»-
1wodu jezdnego wyrazona w mnr lub procentach przekroju znamionowego, jakg Ze wzglpdow *
wytrzymatosciowych mozna dopudci¢ w pojedynczych punktach przewodu.

j 3.63. Dopuszczalne zuzycie drednle - zuzycie przewodu jezdnego wyrazone w mm
lub procentach przekroju znamionowego, jakie ze wzgledow wytrzymatodciowych moze
by¢ dozwolone drednio dla wszystkich punktéw przewodu na danym odcinku lub trasie.

3.64. Zdarcie przewodu - zuzycie przewodu jezdnego wyrazone w milimetrach 1lub
pr.ocentaeh w postaci roéznicy pomiedzy znamionowg wysokoscig przewodu a jego wysokos-
cig rzeczywistg w danym momencie eksploatacji.

3.65. Smarowanie sieci - naktadanie warstwy odpowiedniego smaru na drut jezd-
ny W celu zabezpieczenia go przed nadmiernym zuzyciem.
L 1
3.66. Usz.ynienie stupa - potaczenie metaliczne konstrukcji stupa z szynami za
pomocg prsyspawania do niego przewodu, /np. stalowego/.
<
3.67. Uziemienie stupa - potaczenie metaliczne konstrukcji stups =z uziemia-
czem za pomocg przyspawania przewodu /np. stalowego/. ,
k]
3. 6AF. GUzatka ugiecia stupa - wielkos¢ wyrazona stosunkiem odchylenia stupa
od pi™nu, mierzona u jego wierzchotka, do dtugosci czesSci nadziemnej stupa.

3.69. Uziom - przedmiot metalowy /rura, pltyta, tasma lub siatka metalowa/,stu-
zacy do uziemienia czyli d3czenia z ziemig. Za opornos¢ uziemienia uwazana jedt o-
pornodc wzgledem ziemi uziemiacza wraz z jego przewodami doprowadzajgcymi .

3.70. Uziemienie - celowo wykonane metaliczne potaczenie przewodu lub przyrzag-
du z ziemig.

3.71. Prady b#adzace - prady odgatezione od sieci szynowej tramwajowej, prze-
ptywajgce dowolnymi drogami w ziemi.
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4. KLA jr'r:ACJA STSCI JEZDN/CH 1 sroscB? 3a tlgzibhia
PTS ",0.0U jezdnego

4.1. Sie¢ jezdna tramwajowa lub trolejbusowa ptaska - sie¢, ktérej przewdd jezd-
ny zamocowany jest sztywno w stosunku do konstrukcji nofSnej bez stosowania linki nod-
nej, linki dodatkowej lub linek wieszakowych.

Sie¢ jezdna +4ancuchowa /wielokrotna/ - sied, ktorej przewody jezdne zamoco-
wane sa za pomocag pionowych linek lub drutéw wieszakowych do liny rioénej rozpiete,]
wzd4uz toru na konstrukcjach noc¢nych.

4.3. SieC .jezdna nie3kompensowana - sie¢, ktorej zarowno przewdd, jak i linka
no¢na 3) zakotwione na korcach odcinka w sposéb staty.

4.4. 3ie¢ .iezdna po¥3kompcnsov;ana - sieé, ktorej przewdd jezdny napiezony jest
samoczynnie za pomocg specjalnego urzadzenia naprezajacego, a linka nod6na zakotwio-
na na state do konstrukcji wsporczej
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4.5. Sie¢ jezdna skompensowana - sie¢, ktorej zaréwno przewdd jezdny, jak i lin-

ka nosna naprezone sg samoczynnie za pomoca specjalnego urzadzenia naprezajacego.
/

4.6. SieC¢ naprezana - sie¢, ktéorej przewdd jezdny jest samoczynnhie naprezony z
pomoca specjalnego urzadzenia naprezajacego.

4.7. Zawieszenie proste sieci tramawa.iowe.i lub trolejbusowej - zawieszenie sztyw
ne, przy ktorym przewdd jezdny zamocowany jest za pomocg wieszakow bezposrednio do
poprzecznej konstrukcji nosnej, przy czym przewdd jezdny w punkcie podwieszenia nie

moze przesuwa¢ sie w plaszczyznie pionowej lub poziomej.

4.8. Zawieszenie wahadtowe sieci trolejbusowej - zawieszenie, przy ktérym prze-
wody jezdne majg mozliwos¢ swobodnego ruchu w plaszczyznie poziomej.
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4.9, Zawieszenie trojkatne prosto sieci tramwajowej lub trolejbusowej - zawie:
szenie, przy ktorym przewdd jezdng zawieszony jest na konstrukcji noznej za pomoca
linki dodatkowej Ukszt I4to .onej pionowo w tréjkat.

M M

4.10. Zawieszenie trojk )tne skosne sieci tr mwajawej lub trolejbusowej - za
wieszenie elastyczne,przy ktorym przewdd jezdny zawieszony jest na konstrukcji noz-
nej za pomoca linki dodatkowej uksztattowanej w trojigt, odchylony wzgledem Kkierun-

ku pionowego.

4.11. Zawieszenie elastyczne sinusoidalne sieci tramwajowej - zawieszenie,prz)
ktorym przewdd jezdny zamocowany jest do odchylonej od pionu linki dodatkowej, pod-
wieszonej na konstrukcji noznej lub wsporczej. Przewdd jezdny pod tg linkg, podvirie-
szony dodatkowo na kilku linkach wieszakowych,ukdada sie pod linkg dodatkowga wed#ug
+uku skierowanego do gory i na catej dhugosci pjzysta tworzy w stanie spoczynku li-

nie zblizong do sinusoidy.

4.12, Zawieszenie polig mowe /mostowe/ sieci jezdnej tramwajowej lub trolejbu-
sowed - zawieszenie, przy ktorym p; zewdd jezdny zamocowany jest w plaszczyznie po-
ziomej w Kilku punktach do konstrukcji noznej miedzy konstrukcjami wsporczymi.
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4.13. Zawieszenie suwllwe sieci jezdnej tramwajowej lub trolejbusowej - rodzaj

zawieszenia prostego, przy ktérym przewdd jezdny w punkcie podwie-szenia moze wykony-

wa¢ ruchy w kierunku poziomym wzd¥uz przewodu.

.4..14_ Zawieszenie wahaddowe ukosne sieci jezdnej tramwajowej lub troiojbusowej-

przy ktérym przewdd jezdny jest podwieszony na ukosnych wie-

zawieszenie elastyczne,
no odcinkach prostych w zygzak, przy czym

szakach wahadtowych 1 jest poprowadzony
kierunek zygzakowania zmienia sip w kazdym punkcie zawieszenia.

4.13. Zawieszenie poprzeczne 4ancuchowe sieci jezdnej tramwajowej lub trolejbu-

przy ktérym przewdéd jezdny zamocowany jest do konstrukcji nos-

sowej - zawieszenie,
ptaszczyznie piono-

nej ztozonej z dwoch drutéw lub linek, zamocowanych w tej samej
wej do konstrukcji wsporczej, drut /linka/ dolny przejmuje obcigzenie poziome prze-

wodéw jezdnych, zad drut /linka/ goérny - obciazenie pionowe.

—i- tr
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4.16. Zawieszenia +ancuchowe pojedyncze sieci jezdnej tramwajowej - zawieszenie
przy ktérym przewdd jezdny zawieszony jest do ligki nosnej zamocowanej bezposSrednio
do konstrukcji wsporczych.

4.17. Zawieszenie #*ancuchowe zdwo.ione sieci jezdnej tramwajowe.! - zawieszenie
przy ktérym przewdd jezdny jest zamocowany do linki rosnej, Kktdra jest podwieszona
ona~drugiej lince nosnej.

4.18. Zawieezerle bramkowe sieci jezdne/i tramwajowe,i lub trolejbusowo.! nieskom-
pensowanej lub pétskompensowanej - zawiesinie, prz.y ktérym linka nosna podwieszona
jest bezposrednio za pomocag izolatorow do mostu bramki.



4.19.

BN-64/3066-09 13

Zawieszenie +ancuchow bramkowe aleci jezdnej tramwajowej potskompenaowa

nej -zawieszenie,przy ktoérym przewody jezdne i linki no6ne zamocowane sg do wysieg-

nikoéw ruchomych,

4.20,

umocowanych do wspornikow sztywno poleczonych z mostem bramki.

Zawieszenie stropowe /tunelowe/ sieci jezdnej plaskiej wzglednie +ancu-

chowej tramwajowej Hlub trolejbusowej nleskompensowane.i - zawiaszenle, przy ktorym

przewod jezdny i

linka no6na potgczone sg ze sobg za pomocg wieszakdéw sztywnych za-

mocowanych do konstrukcji tunelu /mostu itp./ za pomocg wspornikéw izolowanych.

5. SIEC ZASILAJACA 1 POWROTNA

zasilajacy sieci tramwajowej lub trolejbusowej - punkt sieci razem
w ktorym do przewodow jezdnych przydgczony jest kabel lub przewdd za-

powrotny sieci tramwa.ione.l - punkt sieci trakcyjnej razem =z urza-

dzeniami, w ktérym do sieci powrotnej szynowej przytgczony jest kabel lub przewdd po-

5.1. Punkt
Z urzadzenianmi,
silajacy.

5.2. Punkt
wrotny.

3.3. Punkt

powrotny sieci trolejbusowej - punkt sieci razeni z urzadzeniami, w

ktérym do powrotnych przewoddéw jezdnych jest przytgaczony kabel lub przewdd powrotny.
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5.4. Kabel /przewdd/ powrotar - kabel ziemny lub przewdéd #gaczacy punkt powrotny
sieci trakcyjnej z szynami powrotnymi podstacji trakcyjnej.

5.5. Kabel /przew6d/ zasilajacy /zasilacz/ - kabel lub przewdéd napowietrzny 4a-
czacy punkt zasilajacy sieci trakcyjnej z szynami zasilajgacymi podstacji trakcyjnej.

5.6. Tok szyn - jedna nitka szyn.

5.7. Tor - dwa toki szyn.

5.8. Przewdd wzmacniajgcy - przewdd prcwadzony na konstrukcjach wsporczych roéw-
nolegle do przewodu jezdnego w celu powiekszania przekroju sieci jezdnej.

5.9. tagcznik szynowy podtuzny - gietka linka lub pret stuzgcy do elektrycznego
potaczenia dwoch odcinkéw szyny jednego toku.

5.10. tacznik miedzyszynowy poprzeczny - pret lub linka stuzgaca do elektryczne-
go potaczenia obydwu tokéw szyn jednego toru.

5.11. tacznik szynowy obejsciowy - pret lub linka stuzgca do elektrycznego po-
4aczenia szyn na zwrotnicach, skrzyzowaniach, rozjazdach, stykach dylatacyjnych itp.

5.12. Potgczenie wyrdéwnawcze sieci jezdnej - potgczenie przewoddéw jezdnych o tej
samej biegunowosci za pomocg izolowanego przewodu w celu zmniejszenia spadku napie-
cia w sieci jezdnej.

\ 5.13. tagcznik poprzeczny miedzytorowy - pret lub linka miedziana s#tuzgaca do
elektrycznego potaczenia tokdéw szyn sagsiednich toroéw.

5.14. Korek do #acznikéw szynowych - element stuzagcy do zamocowania +gcznika
szynowego w sposob trwaty.

5.15. Skrzynka punktu zasilajacego - element konstrukcyjny punktu zasilajacego
umozliwiajgcy poltaczenie kabla zasilajacego z kablami /przewodami/ bezposrednio po-
+aczonymi z przewodami jezdnymi.

5.16. Skrzynka punktu powrotnego - element konstrukcyjny punktu powrotnego umoz-
liwiajacy potaczenie kabla powrotnego z kablem szynowym badZz przewodami powrotnymi

sieeil jezdnej trolejbusowej.

5.17. Kabel szynowy - kabel znajdujacy Sie pomiedzy skrzynka punktu powrotnego
la Szyng tramwajowg.

5»18. tapa szynowa - konstrukcja stuzagca do potgczenia kabla szynowego bezpo-
Srednio z szyng. <

5.19. Skrzynka szynowa - konstrukcja stuzgaca do umocowania d4apy szynowej .
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6. KONSTRUKCJE WSPORCZE

6.1. Okreslenia ogolne

6.1.1. Stup trakcyjny - konstrukcja wsporcza sieci trakcyjnej obsadzona w grun-
cie bezposrednio lub posrednio za pomocag fundamentu.

6.1.2. Wspornik - konstrukcja wsporcza, przymocowana do innej budowli nie nale-
zgcej do sieci trakcyjnej, np. do przesta mostu, do budynku itp.
>
6.1.3. Stup oswietleniowo-trakcyjny - konstrukcja wsporcza stuzgca do zawiesze-
nia sieci trakcyjnej i przeznaczona ponadto do umieszczenia opraw oswietlenia ulicz-
nego.

6.1.4. Hak 1 rozeta - elementy konstrukcji wsporczej sieci jezdnej zamocowane w
Scianach budynku, stuzgace do zaczepienia elementédw konstrukcji nosnej.
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6.1.5. Bramka trakcyjna - konstrukcja wsporcza sieci trakcyjnej skdtadajaca
s dwoch stupéw stalowych podaczonych ze sobg mostem stalowym, na ktérym umieszczone
sg konstrukcje nobéne sieci jezdnej.

fi.2t..gB.ig] .konstrukcji wsporczych wedtug zastosowania ich w sieci trakcyjnej

6.2.1. Stup boczny - stup ustawiony na szlaku prostym Jlub na 4uku poza to
wiskiem, przejmujacy sity obcigzen konstrukcji noonej.
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6.2.2. Stup srodkowy - stup ustawiony na miedzytorzu przejmujacy sidty obcigzen
konstrukcji nosnej obu torow sieci jezdnej.

6.2.3. Stup rozjazdowy - stup ustawiony na rozjazdzie i obcigzony roéznokierun-
kowymi sidami poziomymi.

6.2.4. Stup kotwowy w sieci plaskiej - stup przeznaozony do przejecia pednego
naciggu zakotwionych na nim przewodéw jezdnych.

6.2.5. Stup kotwowy - stup przeznaczony do przejecia pednego naciggu zakotwio-
nych na nim przewodoéw jezdnych i linek nosnych.

6.2.6. Stup krzyzowy - stup, umozliwiajgcy odchylenie od osi toru drutow jezd-
nych 1 linek nosnych dwéch tordw sieci lub dwéch odcinkéw naprezania.



6.2.7. Stup kotwienia Srodkowego - stup znajdujacy sie w Srodkowej czesci odcin
naprezenia, do ktorego sied jezdna jest przymocowana w sSposOb zapobiegajacy jej prze-
sunieciu.

6.2.8. Hak scienny kotwowy - element konstrukcji wsporczej osadnony w Scianie
budynku przy uzyciu zaprawy murarskiej stuzacy do zaczepiania elementédw konatruk-
ejd* nosnej /drut lub linka poprzeczna/.

6.2.9. Hak stupowy - element konstrukcji wsporczej zamocowany w stupie, stuzg-
cy do zaczepienia elementéw konstrukcji nosnej /drut lub linka poprzeczna/.

6.2.10. Rozeta do haka z boczna Sruba mocujgca - o0zesé sktadowa haka kotwowe-
go /p.6.2.8./ przeznaczona do zakrycia zacementowanego otworu.



BN-64/3086-09 A?,

6.2.11. Hak sScienny rozoérkowy - element konstrukcji wsporczej, jak w p. 6.2.8.,
zamocowany w Scianie budynku bez utycia zaprawy murarskiej

6.2.12.

Rozeta sScienna trdjzaczepowa - element konstrukcji wsporczej zamocowany
do Sciany budynku,

stuzacy do zawieszenia drutéw lub linek konstrukcji nosnej za po-
mocg Srub widetkowych, zakrecanych bezposrednio w korpus rozety.

6,2.13. Kotwa rozpdérkowa do muru - czes¢ sktadowa rozety Sciennej
do jej osadzenia w Scianie budynku bez uzycia zaprawy murarskiej,
sworznia, 4 okdadzin rozpérkowych oraz nakretki z podktadka.

przeznaczona
sktadajgca sie ze

6.2,14. Kotwa do muru dla rozety - jak w p. 6.2.13_,

z tym Za jest osadzona Ww
Scianie budynku na zaprawe murarska.

t—
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6.3. Rodzaje stupdéw trakcyjnych

6.3.1. Stupy zelbetowe - stupy wykonane ze zbrojonego betonu. W zaleznosSci oc
ksztattu formy, jaka stuzy do ich wykonania rozréznia sie stupy zelbetowe okragte,
stozkowe /zbiezne/, szesciokatne, osmiokgtne lub inne.

6.3.2. Stupy stalowe - konstrukcje wsporcze wykonane ze stall. W zaleznosci od
zastosowanego profilu stali i budowy rozréznia sie:

a/ stup kratowy sktadajgcy sie z czterech profildow kgtowych-powigzanych ukosnie,

b/ stup dwuceowy wzmacniany ptaskownikami skdadajgcy sie z dwoch profiléw ceowych
wzmocnionych ptaskownikami przyspawanyml do bocznych Scian ceownlkoéw,

c/ stup dwuceowy wzmacniany ukosnikami sktadajacy sie z dwéch profildéw ceowych
wzmocnionych ukosnikami,

d/ stup dwuteowy sktadajgcy sie z konstrukcji stalowej o przekroju dwuteowym,

e/ stup dwuteowy wzmacniany ukosnikami sktadajacy sie z dwéch profildéw teowych po-
wigzanych ukosnikami,

f/ stup rurowy wykonany z jednolitej rury -o niezmiennym przekroju,

g/ stup rurowy sktadany wykonany z kilku rur o kolejno zwiekszajacej sie Srednicy,

potgaczonych ze sobg w sposéb trwaly, .
»

h/ stup rurowy ciagniony wykonany z jednej rury o zmiennym przekroju z przeweze-
niami, sposobem ciggnienia.
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6.3.3. Stupy drewniane - konstrukcje wsporcze wykonana a drawna. W zaleznosci od
budowy rozréznia sie:

a/ stup drewniany pojedynczy o wymiarach zgodnych a PN-62/E-05100 niezaleznie od te-
go czy jest on wykonany a drawna iglastego, cay twardego; charakteryzuje go jeden
wspotczynnik wytrzymatosci niezaleznie od kierunku przyfozenia naciagu,

b/ stup drewniany a odciggiem - stup pojedynczy posiadajgcy odcigg a linki lub drutu
stalowego po przeciwlegtej stronie przytozonego naciggu,

e/ stup drewniany z podpora - stup pojedynczy z podporg drewniang od strony przytozo-
nego naciagu,

d/ stup drewniany blizniaczy sktadajacy sie a dwoch stupdw pojedynczych potgozonyoh
rownolegle ze sobg w sposéb trwaty zgodnie a wymaganiami PN-62/E-05100,

a/ stup rozkraczgy po.iedynczy /a-owy/ sktadajgcy sie z dwoch stupoéw pojedynoaych, po-
+aczonych ze sobg na ksztatt litery A, zgodnie z PN-62/E-05100,

t/ stup rozkraczgy blizniaczy sktadajgcy sie z dwéeh stupoéw blizniaczych, potgozonyoh
ze sobg na ksztatt litery A, zgodnie z PN-62/E-05100.

6,4. Elementy stupdéw trakcyjnych *
6,4.1. Nasada stupa - element stanowigcy zakonczenie wierzchotka stupa, stosow:

ny ae wzgledéw estetycznych, zabezpieczajacy jednoczesnie stup przed opadami atmosfe-
rycznymi .

6,4.2, Cokot atupg - dolna obudowa stupa.

6,4,3. Fundament stupa - dodatkowe uzbrojenie gruntu, w ktérym ustawiony jest
stup.
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6.4.4. Przybranie stupa - state uchwyty na stupie stuzgce do umocowanie dekoracji

i flag.

6.4.5. Odcigzka - czes¢ sktadowa konstrukcji wsporczej, wykonana z linki stalowej
umocowanej po przeciwlegtej stronie do wypadkowej naciagu.

6.4.6. Podpora - czes¢ sktadowa konstrukcji wsporczej zamocowana do stupa po stro-
nie dziatania wypadkowej naciggu.
e
6.4.7. Odchytka stupa - element na stupie umozliwiajacy zamocowanie konstrukcji
nodnych sieci tramwajowych i trolejbusowych.

7. KONSTRUKCJE NOSNE

7.1. Konstrukcja nosna prosta - konstrukcja sktadajgca sie z drutow Hlub linek pc
przecznych prostych nie rozgatezionych.
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7»2. Konstrukcja nosna rozgateziona - konstrukcja nosna sktadajgca sie z drutoéw
lub linek poprzecznych jednostronnie lub dwustronnie rozgatezionych.

7.3. Konstrukcjg nosna oaciggowa - konstrukcja sktadajgoa sie z drutow lub
nek kotwionych jednostronnie do konstrukcji wsporczyoh.

7»4. Wysiegnik jednoramlenny /.jednostronny/ sieci ,ptaskiej - element konetruk--
cyjny sztywnie lub wahliwie zamocowany do stupa bocznego, stuzacy do podwieszenia
przewodu jezdnego jednego lub w wyjatkowych przypadkach dwéch tordéw.
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7.5. Wysiegnik dwuramlenay /dwustronny/ alecl ptaskiej - element konstrukcyjny
sztywnie zamocowany do sdupa na miedzytorzu, stuzacy do podwieszenia przewodéw jezd-
nych dwéch tordow.

7.5.1. Podpérka wysiegnika sieci ptaskiej - element konstrukcji wysiegnika stu-
zacy do usztywnienia ramienia.

7.5.2. Ramie wysiegnika sieci ptaskiej - element konstrukcji sztywnie zamocowa-
ny do stupa, stuzacy do podwieszenia przewodu jezdnego.

7.6. Wysiegnik jednoramienny sieci 4ancuchowej - sztywnie lub wahllwie zamoco-
wana konstrukcja stuzgca do podwieszenia przewodu jezdnego i liny nosnej jednego to-
ru.

7.6.1. Ukosnik - element konstrukcji wysiegnika sieci #tancuchowej stuzacy do u-
sztywnienia odciagu.

7.6.2. Odciaa - element konstrukcji wysiegnika sieci +4ancuchowej stuzacy do za-
mocowania goérnego konca linki wieszakowej .

7.6.3. Wysiegnik pomocniczy - element konstrukcji wysiegnika sieci +4arficuchowej
stuzacy do utrzymania statej odlegtosci przewodu jezdnego od konstrukcji wsporczej.

7.6.4. Ramie odciggowe /laska/ - element konstrukcji wysiegnika sieci +anoo-
chowej - stuzacy do nadania odsuwu /zygzaka/ przewodowi jezdnemu.

7.7. Drut /linka/ nosny poprzeczny - drut lub linka gérna dtancuchowa zawiesze-
nia poprzecznego.

7.8. Drut /linka/ ustalajacy - drut lub linka dolna #ancuchowa zawieszenia po-
przecznego
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7.9. Drut /Haka/ poprzeczny - drut lub linka, rozpiete miedzy dwoma elementami
konstrukcji wsporczej, znajdujacymi sie z przeciwnych stron przewoddéw jezdnych.

7.10. Linka /lina/ nosna sieci 4ancuchowe;! - linka gdérna prowadzona roéwnolegle
do przewodu jezdnego, ktdrej zadaniem jest mechaniczne podtrzymywanie przewodu jezd-
nego oraz przewodzenie pradu.

7.11. Linka wieszekrwo - element konstrukcyjny sieci #*ancuchowej przeznaczonej
do podwieszenia przewodu jezdnego do linki nosnej.

7.12. brut totwowy /linka/ - el ement konstrukcji nosnej stuzacy do bezposred-
niego wzdduznego zamocowania przewodu jezdnego do konstrukcji wsporczej, przenoszgacy
pedny jego naciag.

7.13. Rozpoérka dystansowa - konstrukcja stuzgca w sieciach tro»ejbusowyah dp
utrzymania statej odlegtosci miedzy przewodami jezdnymi jednego toru.

7.14. Uchwyt izolatora ramienia odciggowego - element konstrukcji nosnej w sie-
ciach tramwajowych stuzacy do zamocowania ramienia odciggowego wysiegnika wahllwego
/laski/ sieci 4ancuchowej do izolatora.

8.1. Osprzet przcwidu jezdnego - wszystkie czesci stuzg * do izolowania, zamo-
cowania, #gczenia i naprezenia przewodu jezdnego zwigzane bezposrednio z tym prze-
wodem /wieszaki, uchwyty wieszakowe, zaciski, ztgczki, doprezniki itp/.

8.1.1. Uchwyty v\aczakowe - elementy osprzetu przewodu jezdnego stuzgce do za-
wieszenia 1 zamocowania przewodéw jezdnych,pracujace tylko pod wzgledem mechanicznym.
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8.1.2. Uchwyt wlesrakowy pojedynczy do odbierakéw trolejbusowych - element prze-
znaczony do zawieszenia i zamocowanie przewodu jezdnego profilowego do wieszaka Izo-
lowanego badz nie izolowanego, na szlakach prostych lub lukach. Uchwyt z dwoma lub
czterema wkretami jest dostosowany do przesuwu gdowicy odbieraka trolejbusowego.

6.1.3. Uchwyt wieszakowy pojedynczy do odbierakéw slizgowych - element przezna-*

czony do zawieszenia 1 zamocowania przewodu jezdnego profilowego lub okragtego, do

wieszaka izolowanego i1 nie lzolowanego, na szlakach prostych lub lukach sieci tram-
wajowej -

8.1.4. Uchwyt wieszakowy podwéjny do odbierakéw slizgowych - element przeznacza-

ny do zawieszenia i roboczego zamocowania dwoéch przewodow jezdnych profilowych lub o-
kragtych, do wieszaka izolowanego na szlakaoh prostych lub #ukach sieci tramwajowej.
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8.1.5. Uchwyt do szyn sSlizgowych - element przeznaczony do umocowania szyn sSliz-
gowych, na sworzniu izolatora uchwytowego lub wieszaka stropowego lzolowanego.Uchwyty
te sg stosowane w wyjatkowych przypadkach ze wzgledu na obnizenie wysokosci sieci,np.
pod mostami, tunelami itp.

8.1.6. Uchwyty krancowe - elementy osprzetu przeznaczone do kotwienia przewodéw
jezdnych oraz drutu lub linki poprzecznej /odciggowej/. Uchwyty krancowe sg dostoso-
wane do pednego naciggu przewidzianego dla danego rodzaju przewodu. Niektdre =z nich,
np. uchwyty zasilajgce, mogg ponadto stuzy¢ do przytaczenia przewodu zasilajacego do-
prowadzajacego prad do przewodu jezdnego.

8.1.7. Uchwyt krancowy .jednoczesciowy - element osprzetu sieci tramwajowej prze-
znaczony do kotwienia przewodu jezdnego miedzianego okragtego lub drutu stalowego po-
przecznego /odciggowego/ .

8.1.8. Uchwyt krancowy dwudzielny zasilajacy - element osprzetu sieci tramwajo-
wej, nrzeznaczony do kotwienia przewodu jezdnego miedzianego oraz do przytaczenia
przewodu zasilajgcego za nomoca koncowki kablowej.
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8.1.9* Uchwyt krancowy klinowy - element osprzetu sieci tramwajowej 1 trolejbuso-
wej , przeznaczony do kotwienia przewodu jezdnego profilowego miedzianego bgadz stalowo-
aluminiowego na jego koncach.

8.1.10. Uchwyt kotwienia Srodkowego - element osprzetu sleol tramwajowej prze-
znaczony do meohanloznego potgczenia przewodu profilowego miedzianego badz stalowo-a-
luminiowego z linka nozng w Srodku odcinka naprezania przewodu jezdnego, obcigzonego
ciezarami na obu konoach.

- 8.1.11* Uchwyt wieszakowy sieci #ancuchowej - element osprzetu sleol tramwajowej
przeznaczony do podwieszenia przewodu jezdnego profilowego miedzianego lub stalowo-a-
luminiowego do linki nosnej lub dodatkowej za pomocg linki /drutu/ wieszakowej +3czag-
cej te uchwyty. Dla sieci tramwajowej potskompensowanej z linkg nosng stalowo-alumi-
niowg o przekroju do 150 mm2 uchwyty wieszakowe dla przewodu Jezdnego 1 linki nosnej
sg jednakowe.



BN-64/3086-09 29

8.1.12. Uchwyt wieszakQwy linki nognej stalowej - jak w 8.1.11., lecz do po+qcza§
nia linki wieszakowej o przekrojg 10 mm : linka nosng stalowg o przekroju 70 mm
sieci +4ancuchowej tramwajowej .

8,1.13. Uchwyt wieszakowy uniwersalgy - jak w 8.1.11. do zawieszenia przewodu
jezdnego miedzianego badz stalowo-aluminiowego z linka nosng miedziang /stalowg/ o
przekroju do 90 mm2 za pomocg linki wieszakowej miedzianej o przekroju 10 mm2.

Uchwyt jest stosowany przy zawieszeniu 4aricuchowym.

* 8.1.14. Uchwyt wieszakowy Slizgowy - element osprzetu sieci tramwajowej, przezna-
czony do aawieszenia miedzianej /stalowej/ linki wieszakowej na lince nosnej stalowej
0 przekroju 70 mm2, stosowany przy matej ddugosci linki wieszakowej, a 0 znacznym ru-
chu wzgledem przewodu jezdnego, np. w poblizu urzadzenia ciezarowego naprezajacego
przewdd jezdny.
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jest przeznaczona do ochrony linki nosnej stalowej o przekroju 70 mm przed Scieraniem

przez uehwyt wieszakowy S$lizgowy.

8.1.16. Rozpsrka do przewodow dodatkowych - element osprzetu sieci tramwajowej,
stuzgcy do utrzymania wkasciwych odlegtosci miedzy przewodem jezdnym profilowym”™ lub
stalowo-aluminiowym a przewodem dodatkowym stosowanym w sieciach tramwajowych w spec-
jalnych przypadkach, jak skrzyzowania, krzyzownice, dopreznikl przewoddéw jezdnych itp.

- 8.1.17. Zaciski zasilajgce - elementy osprzetu siec | tramwajowej lub trolejbuso-
wej przeznaczone do elektrycznego potaczenia /nie wystawionego na side naciggu/ prze-
wodu jezdnego przewodem zasilajacym /badz réwniez i1 powrotnym w przypadku sieci trolej-
busowej/ lub do potaczenia elektrycznego jednego przewodu jezdnego z drugim.

8.1.18. Zacisk zasilajacy naktadowy - element osprzetu sieci tramwajowej i tro-
lejbusowej, przeznaczony do elektrycznego potaczenia przewodu jezdnego miedzianego pro-
filowego badz okragtego oraz stalowo-aluminiowego z przewodem zasilajgcym. Zaciski ts
sg stosowane do elektrycznego potaczenia wyréwnawczego przewodow jezdnych tej eamsj
biegunowosci, do przytaczenia odgromnika rézkowego lub zaworowego przewodéw sygnaliza-
cyjnych itp.

8tlIA19 .. Zjacl8k zasilajacy klinowy do przewodéw aluminiowych - element osprzetu
sieci trakcyjnej, przeznaczony do elektrycznego potgczenia aluminiowego ppzewodu za-
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silajacego z przewodem jezdnym stalowo-aluminiowym. Do zwiekszenia powierzchni styku
przewodu jezdnego z zaciskiem stuzy klin zaciekowy po skreceniu szczek.

8.1.20. Zaclak zasila.iacy klinowy do przewoddéw niodzianych - element osprzetu
przeznaczony do elektrycznego potaczenia przewodu zasilajacego /lub mostkujacego/mie-
dzianego z przewodem jezdnym miedzianym. Zacisk ten posiada szczeki z brgzu, a klin

z miedzi.

8.1.21. Zacisk zaalla.iacy réwnolegty do przewodow miedzianych - czes¢ osprzetu
sieci tramwajowej, przeznaczona do elektrycznego potaczenia przewodu zasilajgcego
miedzianego z przewodem jezdnym miedzianym profilowym.

8,1.22. Zacisk jednopoziomowy +aczeniowy - element osprzetu sieci tramwajowej,
przeznaczony do elektrycznego i mechanicznego rownolegtego potgczenia przewodow
jezdnych profilowych miedzianych i stalowo-aluminiowych. Zacisk jednopoziomowy sto-
sowany jest w przypadku gdy przewody jezdne sg zawieszone w jednym poziomie i posia-
daja te samg wysoko$¢ pionowg oraz do potaczenia przewodu odgateznego z przewodem
gtownym.
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a.1.23. ..Zacisk rotaoooziomowy dgczeniowy - element osprzetu sieci tramwajowej,
przeznaczony do elektrycznego 1 mechanicznego podaczenia przewodow jezdnych profilo-
wych miedzianych i stalowo-alumlnlowych, zawieszonych obok siebie na réznych pozio-
mach, pozwalajacy na trwate potaczenie dwoéch drutédw jezdnych oraz na przymocowanie
drutow dodatkowych do przewodu jezdnego w miejscach szczegdlnie narazonych na audy-
cie, w celu ochrony przewodu jezdnego gddwnego, np. pod wieszakami na tuku, pod do-
prftalkami, w miejscach nadmiernego zuzycia przewodu jezdnego ttp.

8.1,24. Zaciek typu "U" do przewodow miedzianych 1 stalowych - element oaprzftu
sieci tramwajowej 1 trolejbusowej, przeznaczony do podtgczenia linek odciggowych
w sieci jezdnej elastycznej lub do uchwycenia linki przy wykonaniu petli przewodu sar

kdadanej no dalsze czedci osprzetu sieci™

8.1.25. Ztaczg ze drubaml dodatkowymi - element osprzetu sieci tramwajowej 1 tro-
lejbusowej, przeznaczony do elektrycznego 1 mechanicznego #gczenia przewodéw jezdnyoh
profilowych miedzianych, przejmujacych pedng site naciggu. Podaczenie to za pomoca
ztaczki moze nastgpi¢ w przedta lub pod wieszakiem badz izolatorem wieazakowym.&o za-
wieszenia pod wieszakiem zdgczki posiadajg gwintowane gniazda na wkrecenie bolca wie-

8.1.26. Zigczka klinowa - element osprzetu sieci tramwajowej przeznaczony do elek-
trycznego i mechanicznego 4gczenia przewodéw jezdnyoh stalowo-aluminlowyoh przejmujag-

cych peinag site naciggu przewodow.
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8.1.27.

Prowadnica - wydtuzony i odpowiednio wygiety uchwyt wieszakowy przewodu
jerhiego,

majacy na celu *agodzenie zatomu przewodu jezdnego profilowego miedzianego
lub stalowo-aluminiowego w sieciach trolejbusowych. Dhugos¢ prowadnicy jest zalezna
od kita zatomu przewodu jezdnego.

Prowadnice sg stosowane w punktach podwieszeniowych lub odciggowych przewo-
du lezdn™go, tak aby ich promien krzywizny odpowiadat promieniowi 4uku.

S.:..2S. Dopreznik przewodu ._jezdnego - element osprzetu sieci tramwajowej prze-
znaczony do regulowania naciggu przewodu jezdnego, ulegajacego wydtuzeniu lub skroé-
ceniu przy zmianach temperatury i obcigzenia zewnetrznego. Dopreznik wmontowany w
przewéd jezdny sktada sie z dwoch Srub teleskopowych /z przeciwnymi gwintami/,a o6rod-
kovm czes¢ jest przystosowana do podwieszenia do wieszaka na drucie.

8.1.29. Sruba teleskopowa - cze$é sktadowa sieciowych urzadzen naprezajacych
jJegulowania naciggu przewoddéw jezdnych w sieciach tramwajowych.

8.1.30. Wieszaki - elementy osprzetu sieci jezdnej pi/ystosowane do podwiesze-
nia na drucie lub lince poprzecznej i1 stuzgce do zamocowania przewodow jezdnych za
pomoca uchwytoéw wieszakowych. Uchwyt wieszakowy z wieszakiem jest. podaczony za pomo-
cg sworznia wieszakowego zaopatrzonego w gwint, na ktdéry nakreca sie uchwyt.

8.1.31. Wieszak pojedynczy dwuramlenny na szlaki proste - element osprzetu sie-
ci tramwajowej, przeznaczony do zamocowania uchwytéow wieszakowych przewodéw jezdnych
przy uzyciu sworznia izolowanego. Wieszak ten ma ramiona boczne,

za pomocg ktoérych
umocowany jest do drutu lub linki poprzecznej.
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8.1.32. Wieszak podwéjny na prosta - jak 8.1.31, lecz dla zamocowania dwéch uchwy
téw wieszakowych przewodu jezdnego przy uzyciu dwéch sworzni izolowanych wkrecanych W
gtowice wieszaka.

8.1.33. Wieszak pojedynczy jednoramienny na 4ukl - element osprzetu sieci tramwa-
jowej i trolejbusowej przeznaczony do zamocowania uchwytow wieszakowych przy uzyciu «ro-,
rzni izolowanych.

8,1.34. Wieszak pojedynczy dwuramlenny na luki - jak 8.1.33, z tym ze oba ramiona
wieszaka sg zagiete sierpowo w dok.

8.1.35. Wieszak pojedynczy prosty dwuramlenny na 4uki - jak 8.1.33, lecz oba ra-
miona sg proste, a ramie dolne jest wydduzone.
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8.1.36. Sworzeil wieszakowy lzoi -~any - czes¢ sktadowa wieszakédw opisanych w
8.1.30 - 8.1.35, jako element izolujacy elektrycznie przewdd jezdny od konstrukcji
nosnej,a zarazem stuzacy do mechanicznego potgczenia wieszaka z uchwytem wieszako-

wym.

8.1.37. Wieszak izolowany z wymiennym rdzeniem - element osprzetu sieci tram-
wajowej, zawieszany na drucie uchwytéw wieszakowych szlakach prostych. Wieszak
ten w podaczeniu z odpowiednimi ramionami moze by¢ stosowany rowniez i na dukach.

8.1.38. Rdzeri do wieszaka izolowanego - czesS¢ wymienna wieszaka izolowestswo

/8.1.36/, lzolowany kadtub rdzenia ma gwint okragty, dostosowany do wkrecenia w ka-
ddub wieszaka.
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8.1.39. Wieszak l1zolowany ze stalym sworzniem - jak wieszak izolowany z wymien-
nym rdzeniem /8.1.37/. W przypadku uszkodzenia izolacji sworznia osadzonego w kad#u-
bie wieszaka na state konieczna Jest wymiana oatago wieszaka.

Wieszak ten jest przystosowany do zawieszania na drucie /lince/ poprzecznym na
szlaku prostym, a przy zastosowaniu odpowiedniego ramienia - na 4ukach.

8.1.40. Ramie pojedyncze do wleszakdw izolowanych - element osprzetu sieci tram-
wajowej, przeznaczony do umocowania wleszakdw izolowanych w punktaoh zatomu przewodu
jezdnego na szlakach prostych i na 4ukach, Rataie pojedynoza Jest przystosowane do umo-
cowania jednego wieszaka izolowanego za pomocy druby dooiskajgosj drut/linke/ poprzecz-
ny do ramienia w gornej ezedci wieszaka izolowanego.

8.1.41. Ramie podwdjne wleszakdw lIzolowanych - jak 8.1.40, z tym te ramie podwdj-
ne stosuje sie do umocowania dwoch wieszakédw izolowanych.

ft.1.42, Ramie potréjne wieszakéw lzolowanych - jak 8.1.40, z tym te ramie po”pj-
ns stosuje sie do umocowsnia trzech wieszakéw izolowanych.
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8.1.43. Wieszak .iednoramlengy sierpowy nie izolowany - element osprzetu, przezna-
czony do zamocowania uchwytu wieszakowego jezdnego przy uzyciu druby wkozonej w gniaz-
do wieszaka nie izolowanego, posiadajacego ramie wygiete slerpowo. Wieszak ten jest

stosowany do sieci trolejbusowej na 4uku.

8.1.44. Wieszak dwuramienny sierpowy nie izolowany - jak 8,1.43, z tym ze oba ra-
miona sg wygiete sierpowo w dok. Wieszak jest stosowany do zawieszenia przewodow jezd-

nych sieci trolejbusowej na szlaku prostym i na 4ukach.

8.1.45. Wieszak stropowy izolowany - element osprzetu sieci tramwajowej i1 trolej-

busowej przeznaczony do zamocowania uchwytéw wieszakowych przy zawieszeniach stropo-

wych w zajezdniach, pod mostami, tunelami itp. Wieszak ten jest réwniez przystosowa-

ny do przymocowania do drewnianych rynien ochronnych.
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8.1.46. Wieszak elastyczny lzolowany /wahadtowy/ - element osprzetu sieci trolej-
busowej zawieszenia uchwytu wieszakowego na gietkiej lince d#ugosoi okoto 50 en do
Izolatora rolkowego przymocowanego do drutu poprzecznego.

Wieszak elastyczny jeat stosowany na szlaku prostym oraz na lukach o duzym pro-
mieniu przy ustawieniu skosnym.

8.1.47. Uchwyt kotwowy przewodéw jezdnych - element osprzetu sieci tramwajowej
i trolejbusowej, przeznaczony do kotwienia przewodu jezdnego profilowego stalowo-alu-
miniowego, na koncach #gczacy go z drutem /linka/ kotwowym.

[ ] 6.1.48, Ztaczka czotowa do przewodow jezdnych - element osprzetu sieci tramwajo-
> wej przeznaczony do elektrycznego i mechanicznego #gozenia przewoddéw jezdnych stalowo-

aluminiowych przejmujacy pedng site naciggu. tgczenie jest wykonane za pomocag doolaka-
nia szczek i1 zacisniecia klinami zgbkowymi .
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8.1.49. Uchwyt dla kotwienia kota +ancuchowego - element osprzetu sieci tramwajo-
wej stosowany przy naprezaniu przewodu jezdnego ciezarami. Uchwyt stuzy do podaczenia
kota +anicuchowego urzadzenia naprezajgcego przewdéd jezdny z konstrukcja wsporcza.

OEtO

8,1.30. Nasadka wieszakowa ramienia odciggowego - element osprzetu sieci tramwa-
jowej, przeznaczony do zamocowania uchwytu wieszakowego przewodu jezdnego do tegoz
ramienia w sieci 0 zawieszeniu +ancuchowym.

8.1,31. Koto #*ancuchowe - element stuzacy do przenoszenia i zmiany kierunku sidy

naciggu przewodu jezdnego w urzadzeniu naprezajgcym sieci jezdnej o zawieszeniu +an-
cuchowym.
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8.1.52. Pret do blokdéw napreza.iacych - element urzadzenia naprezajgcego sieci
jezdnych stuzacy do zamocowania blokéw naprezajacych do ruchomego +4arcucha.

8.1,53. Blok naprezajacy - sktadnik ciezaru naciagowego w urzgdzeniu napreza-
jJacym przewdéd jezdny sieci o zawieszeniu +ancuchowym.

8.1.54. Uchwyt izolatora linki nosnej - element osprzetu sieci tramwajowej stu-
zgcy do zamocowania linki nod6nej do izolatora wsporczego.
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TUhwyt widedtkowy do rolki daricuchowej - element urzadzenia napretajacego
sie¢ jezdng stuzacy do zamocowania kota #ancuchowego do stupa kotwowego.

8,2. Osprzet konstrukc.il nosnej - wszystkie czesci stuzgce do izolowania, +acze-
nia, zamocowani o i naprezania konstrukcji nosnej /naprezniki, 1izolatory, odchwytkl
stup *e, thumiki, phytki rozgatezne Itp/.

8.2.1. Ilzolatory trakcyjne - czesci osprzetu przeznaczone do izolacji sieci tram-
wajowej i trolejbusowej, np. do izolowania drutéw /linek/ poprzecznych lub do 1izolo-
wania samego przewodu jezdnego na jego koncach. Ilzolatory te wykonywane sg jako sio-
ddowe, jajowate lub sprzaczkowp.

8.2.2. lzolator siodtowy - element osprzetu sieci tramwajowej i trolejbusowej
przeznaczony do odizolowania drutéw i1 linek poprzecznych, jak rowniez do izolacji ko-
twien przewodu jezdnego. Stonuje sie je pojedynczo lub mozna je daczyC¢ szeregowo dla
zwiekszenia stopnia 1izolacji sieci. lzolatory siodtowe sg wykonane z porcelany elek-
trotechnicznej szkliwowfj, uzbrojone w opaski stalowe z ptaskownika ocynkowanego.
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8.2.3. Izolator aprzgczkowy - jak w 8.2.2., z tym te rdzen w postaci ramki z ze-
liwa ciggliwego jest oprasowany materiatem izolacyjnym /ebonit/, odpornym na wpdywy
atmosferyczna.

8.2,4. Izolator Jajowaty - jak w 8.2.2., z tym te wykonany jaat z porcelany elek-

trotechnicznej szkliwowej bez uzbrojenia.

8.2.5. Sruba widetkowa do rozety - element osprzetu zleci tramwajowej i trolej-
busowej przeznaczony do potaczenia rozety Sciennej lub odehwytki s#upa z drutem

Ainka/ poprzecznym Aotwowym/ bezposrednio lub za posrednictwem tdumika drgan lub nm-
prftnika.
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w
8.2.6. Sruba widetkowa do wysiegnika - element osprzetu sieci tramwajowej i tro -

lejbusowej, przeznaczony do zamocowania i regulacji naciagu drutu poprzecznego wysiegni-

ka sieci ptaskiej.
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8.2,7. THumik drgan - element osprzetu sieci tramwajowej lub trolejbusowej, monto-

wany jako element posredniczacy miedzy drutem poprzecznym a rozetag sScienng lub stupem
trakcyjno-oswietleni owym dla zapobiegania przenoszenia sie drgan sieci jezdnej na kon-
strukcje budynku.

8.2.8. Napreznlk kryty - element osprzetu sieci tramwajowej i trolejbusowej, prze-
znaczony do regulacji naciggu drutéw i linek poprzecznych lub kotwowych.

8,2.9. Nit z zawleczkg - czes¢ sktadowa niektdérych rodzajoéw osprzetu /np. +#acznik

widetkowy do rozety/lub jako oddzielny element stuzacy do poltaczenia zs sobg poszczegol-
nych rodzajoéw osprzetu.
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6.2.10, tacznik widetkowy * element #aczacy niektora rodzaje osprzetu /np.poda-
czenie haka z drutem poprzecznym,/.

do zakotwienia koricéow drutu Hlub linki poprzecznej wzglednie kotwowej i pokaczei®a
z poszczegl6lnymi czesSciami osprzetu aieci tramwajowej 1 trolejbusowej /np.z opaska
izolatora itp/.

8.2,12. Uchwyt dystansowy do przewoddw zasila.iaoyoh - element osprzetu sieci
tramwajowej i trolejbusowej przeznaczony do zamocowania przewodéw zasilajacych izo-
lowanych do drutu lub linki poprzecznej.
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8.2.13, Uchwyt dystanaowy 3o obwoddéw pomocniczych - jak w 8.2.12, lec* dla tamo-
cowania do czterech przewodéw sterowniczych lzolowanych, sygnalizacyjnych Itp.

8.2.14. Odchy#ki stupowa - elementy konstrukcji nosnej przeznaczone do zamocowa-
nia drutu lub linki poprzecznej wzglednie kotwowej do stupdéw trakcyjnych sieci tram-
wajowej i trolejbusowej. Odchytki sa dostosowane do ksztattu i rodzaju stupa i wyso-
kosci zawieszenia /stupy stalowe korytkowe, lewarowe rurowe, zelbetowe i1 stupy drew-
niane/.

8.2.15. Ptytka rozgatezna - element osprzetu sieci tramwajowej 1 trolejbusowej
przeznaczony do 4gczenia kilku /ponad dwoéch/ drutéw lub linek poprzecznych. Jeden
z drutéw poprzecznych /linek/ jest zakonczony na ptytce, natomiast drugi jest prze-
ciagniety przez plytke i zacisniety w niej.

8,2,16, Pierscien rozgatezny - element osprzetu sieci tramwajowej 1 trolejbuso-
wej przeznaczony do rozgatezienia drutéw lub linek poprzecznych co najmniej w trzech
kierunkach.
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8,2.17. Zaciak przeciwstawny - element osprzetu sieci tramwajowej 1 trolejbuso-
wej przeznaczony do zabezpieczenia przed przesunieciem sie wieszaka na drueie lub
Unos poprzecznej. Zacisk przeciwstawny jest stosowany przy wieszaku od strony zew-

netrznej +uku.

., 8.3. Osprzet specjalny
|
8.3.1. Osprzet specjalny - wszystkie Eteéci sieci trakcyjnej nie wymienione w
8.1. 1 8.2, stuzgce do celdw specjalnych, jak krzyzownice, zwrotowki, skrzyzowania
itp.

8.3.2. lzolator sekcyjny pojedynczy - element osprzetu sieci tramwajowej,stu-
zacy do elektrycznego odizolowania potgaczonych ze sobg mechanicznie przewodow jezd-
nych nalezgcych do oddzielnych sekcji leci. lzolator sekoyjny, wmontowany w prze-
wod jJezdny jest podwieszony za pomocg drutu lub linki poprzecznej i1 jest przystoso-
wany do regulowania naprezenia przewodéw jezdnych za pomocg Orub teleskopowych.

8.3.3. Ilzolator sekcyjay podwojny - jak 8.3.2., lecz dostosowany do zakotwienia
podwéjnych przewodoéw jezdnych z obu stron izolatora sekcyjnego.
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8.3.4. Odtacznik stupowy - element stosowany w sieciach trakcyjnych tramwajowych

i trolejbusowych do elektrycznego potaczenia przewodéw zasilajacych * przewodami jezd-
sieci tramwajowych /przy 1izo-

nymi /w punktach zasilajacych/ oraz do #gczenia sekcji
*a pomocag

latorach sekcyjnych/. Otwieranie i zamykanie nozy kontaktowych odbywa sie

napedu dzwigniowego raczka umocowang w dolnej czedci stupa.

8.3.3. Krzyzownica stata sieci jezdnej tramwajowej lub trolejbusowej - konstruk-

cja stuzgca do potaczenia dwéch krzyzujgcych sie pod pewnym kgtem przewoddéw jezdnych.
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8,3,6, Skrzyzowanie aieci jezdnej trolejbusowej - konstrukcja stuzgca do potgcze-
nia przewodoéw jezdnych dwoch krzyzujacych sie linii trolejbusowych. Skrzyzowanie tro-
lejbus - trolejbus sktada sie z zaciekéw kotwowych, drutu jezdnego, wstawek izolacyj-
nych drewnianych oraz krzyzownie.

8,3.7. Skrzyzowanie sieci jezdnej trole.ibusowo-tramwa.iowe.l - konstrukcja stuzgca
do potaczenia przewodow jezdnych krzyzujacych sie linii trolejbusowej z linig tramwa-
Jjowa.

8,3.8, Zwrotowka trolejbusowa stata symetryczna - urzadzenie stuzgce do sprawdie-
nia odbieraka trolejbusowego z jednego z dwéch zbieznych przewodéw jezdnych na trzeci
przewdd jezdny.

kierunek jazdy
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8.3.9. Zwrotowka trolejbusowa naatawlalna symetryczne - urzadzenie stuzace ¢
sprowadzenia zmiany ruchu odbieraka trolejbusowego na jeden z dwdch dowolnie wybra-
nych kierunkéw jazdy.

Jedna z czesci prowadnicy zwrotowki jest ruchoma 1 moze byd nastawiana na jeden
z dwoch Kkierunkéw, prowadzgc odpowiednio sSlizgajgacy sie po niej odbierak dyzkowy. Na-
stawienie zwrotowki moze byC¢ reczne za pomoca odpowiedniej dzwigni z poziomu ulicy M>
automatyczne za pomocg elektromagnesu i styku izolowanego.

kierunek jazdy

8.3.10. Zwrotnica nastawlalna trolejbusowa - urzadzenie stuzgce do spowodowani:
zmiany kierunku jazdy obu odbierakéw trolejbusu. W zaleznosci od kierunku jazdy tro-
lejbus przejezdza pod zwrotnicg nastawialng bez pobierania pradu lub pod pradem. Na-
stawienie czesci ruchomej prowadnicy zwrotowki odbywa sie za pomocg elektromagnesow
zwrotnicy.
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8.3.11. Przerywacz zwrotowkow.y trolejbusowy - urzadzenie stuzgce do nadania im-
pulsu w celu zadziatania elektromagnesu zwrotnicy nastawialnej /8.3.10/.

8.3.12. Skrzynka sygnalizacyjna podtozenia zwrotnicy - urzadzenie stuzace do po-
informowania kierowcy trolejbusu o ustawionym kierunku jazdy zwrotnicy nastawialnej.

8.3.13. Rozjazd tramwajowy lub trolejbusowy - urzadzenie stuzace do wykonania
odgatezienia lub skrzyzowania przewodu jezdnego umozliwiajgce swobodne przejscie od-
bieraka pradu przez miejsce skrzyzowania z innym przewodem jezdnym, zawieszonym w tym

samym poziomie.

8.3.14. Zwrotowka trolejbusowa nastawialna prawa - urzgdzenie stuzace do umoco-
wania przejscia odbieraka pradu z kierunku prostego na prawy.
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8.3.15. Zwrcctéwka trolejbusowa naatawlalna lewa - urzadzenie stuzgce do umozliwie-
nia przejscia odbieraka prgdu z kierunku pioetego na lewy.

8,3.16. Krzyzownlca nastawlalna - urzadzenie stuzace do wykonania skrzyzowania
wodéw jezdnych pod dowolnym katem.

6,3.1?. Skrzyzowanie sieci jezdnej tramwajowej - konstrukcja stuzgca do potaczenia
przewodow jezdnych dwéch krzyzujacych sie linii tramwajowych.
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8.3.16. Rozjazd krzyzowy do odblerakéw 6llzgowyc? - urzadzenie stosowane do skrzy
toweil przewodéw jezdnych profilowych miedzianych w sieciach tramwajowych. Rozjazd krzy
iowy jeat nastawny i moze by¢ uzyty do dowolnego kata skrzyzowania przewoddw.

K ON1T1ETC



