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B. Wykonanie ogdlnych i szczegbtowych analiz BRD zmierzajacych do opra-
cowania diagnozy stanu BRD.

C. Wyrazne i jednoznaczne okreslenie na podstawie diagnozy krétko- i dlugo-
terminowych celéw jakosciowych i iloSciowych.

D. Opracowywanie i publikowanie raportéw o stanie BRD w wojewddztwie,
powiatach (z uwzglednieniem gmin) oraz miastach: Bydgoszczy, Toruniu,
Wioctawku, Grudziadzu, Inowroctawiu.

E. Srodki poprawy BRD:

- system audytu BRD,
- drogowe $rodki poprawy BRD.

F. Badania bezpieczenstwa ruchu drogowego.

G. Edukacja spoleczna.

H. System ratownictwa drogowego.

Informatyczny System BRD

Biorac pod uwagg fakt, ze obecnie w Polsce nie ma wzorcowego Informa-
tycznego Systemu BRD z jednej strony, a z drugiej, ze juz od kilku lat w Byd-
goszezy. Toruniu, Wloctawku i Inowroclawiu funkcjonuje Podsystem BRD
(czgs¢ sktadowa Informatycznego Systemu Wspomagajacego Zarzadzanie Dro-
gami i Ruchem Drogowym), celowym i uzasadnionym rozwiazaniem bytoby
rozszerzenie funkcjonowania tego Systemu na obszar calego wojewodztwa. Za-
leta Systemu jest to, ze jego konstrukcja jest uniwersalna i umozliwia jego sto-
sowanie zarowno dla sieci miejskich, jak i pozamiejskich. Obecnie Podsystem
BRD jest wdrazany i testowany w Zarzadzie Drog Wojewoddzkich w Bydgosz-
czy I docelowo bedzie obejmowal wszystkie drogi wojewddzkie.

Proponuje si¢ utworzenie centralnej jednostki, ktorej zadaniem byloby
zbieranie. gromadzenie i przetwarzanie w Podsystemie BRD danych o zaistnia-
hveh zdarzeniach drogowych na terenie wojewddztwa. Dane do jednostki docie-
ralyby z poszczegolnych komend policji, zaktadéw ubezpieczeniowych oraz
placowek stuzby zdrowia. Nastgpnie tworzone bylyby podbazy danych obejmu-
Jace: drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne i sie¢ drogowo-uliczng
miast: Bydgoszczy, Torunia, Wioctawka, Grudziadza i Inowroctawia (miasta
o liczbie ludnosci ok. 100 000 lub wigkszej). Kopie podbaz bylyby przekazywane:
- Generalnej Dyrekeji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy —

podbaza drogi krajowe,
- Zarzadowi Drog Wojewodzkich w Bydgoszezy — podbaza drogi wojewddzkie,
- Zarzadom Drog Powiatowych — podbaza drogi powiatowe,
- Starostwom Powiatowym — podbaza drogi na terenie powiatu,
- Miejskim Zarzadom Drég lub Wydziatom Komunikacji — podbazy miasto.

Raporty o stanie BRD

Dotychczas na podstawie danych o zdarzeniach drogowych zgromadzonych
w Podsystemach BRD i analiz tych danych zostaly opracowane Raporty o stanie
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BRD dla Bydgoszczy (1997, 1998, 1999), Inowroctawia (1997, 1998, 1999,
2000), Torunia i Wloctawka (2000). Prace te oparte sa na bogatej i komplemen-
tarnej bazie danych o zdarzeniach drogowych oraz danych o infrastrukturze dro-
gowej i ruchu. Proponuje sig, aby edycje juz wydawanych Raportéw rozszerzy¢
o raport o stanie BRD dla wojewodztwa oraz dla poszczegolnych powiatow
(z uwzglednieniem gmin) wraz z oceng skutecznosci juz zrealizowanych dzia-
fan oraz opisem planowanych dziatah w przysziosci.

System audytu BRD

Propozycja powszechnego obowiazku opiniowania projektéw drogowych
w Polsce pod wzgledem BRD zawarta jest w krajowym programie poprawy BRD
GAMBIT 2000, i to poczawszy od poziomu studioéw transportowych. planow
zagospodarowania przestrzennego, projektéw drog publicznych, czy przekazy-
wania inwestycji do uzytku. Obecnie w Polsce nie ma podstaw prawnych naka-
zujacych projektantom poddanie si¢ procedurze audytu. Wyjsciem z tej sytuacji
moze by¢ zawarcie porozumienia pomigdzy wojewoda, marszatkiem wojewodz-
twa i zarzadcami drég, aby w specyfikacjach istotnych warunkow zamowien
publicznych byta zawarta klauzula o koniecznoéci zawarcia w projekcie opinti
przyjetych rozwiazan pod wzgledem BRD. Opinia taka bylaby wykonywana
przez zespol specjalistow powolywanych przez Wo_lewodqu Rade Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego, a koszt jej wykonania powinien sfinansowa¢ inwestor
danego przedsigwzigcia drogowego.

Drogowe $rodki poprawy BRD

Urzadzanie czy oznakowanie miejsc o wysokim prawdopodobietistwie za-
istnienia zdarzenia drogowego wymaga zastosowania szczegolnych srodkow
drogowych. Niestety obecna praktyka drogowa wskazuje, ze w wielu przypad-
kach stosowanie tych $rodkow jest naduzywane, a w skrajnych przypadkach ich
stosowanie przynosi rezultaty odwrotne do spodziewanych. Proponuje sig, aby
na zlecenie wojewody i marszalka wojewddztwa opracowane zostaly (na pod-
stawie do$wiadczen krajow zachodnich oraz dotychczasowych doswiadczei kra-
jowych) kryteria stosowania szczegélnych $rodkow drogowych, ujednolicenia
sposobow oznakowania czy urzadzania miejsc o wysokim prawdopodobienstwie
wystepowania zdarzen drogowych w naszym wojewodztwie. Tematyka prac po-
winna przede wszystkim dotyczy¢: przejé¢ drog przez mate miejscowosci, ob-
szar6w polozonych w bezposrednim sasiedztwie placowek szkolnych i o$wiato-
wych, stref ruchu uspokojonego w obszarach zabudowy mieszkaniowej (nada-
nie priorytetu niechronionym uzytkownikom drég), oznakowania miejsc nie-
bezpiecznych w przypadku, gdy ze wzglgdu na brak srodkéw finansowych nie-
mozliwe jest usuniecie przyczyn zdarzen drogowych.
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Edukacja spoleczna i koordynacja systeméw ratownictwa

Ranga problemow zwiazanych z edukacjg spoteczng i koordynacjg syste-
moéw ratownictwa jest tak olbrzymia, ze konieczne i niezbedne jest podjecie
réwniez systemowych dziatan w tym zakresie. Wobec braku srodkow finanso-
wych na eliminowanie czy ograniczanie zagrozen wynikajacych z infrastruktury
drogowej szczegOlnego znaczenia nabiera wlasnie edukacja spoleczna BRD
i sprawny system ratownictwa drogowego.

W zwigzku z powyzszym proponuje sig, aby na zlecenie wojewody i mar-
szatka wojewodztwa opracowane zostaly programy: edukacji BRD oraz koor-
dynacji systemow ratownictwa drogowego.

Badania bezpieczenstwa ruchu drogowego

Opracowanie kryteriow stosowania szczegllnych srodkéw drogowych,
ujednolicenia sposobow oznakowania czy urzadzania miejsc o wysokim praw-
dopodobienstwie wystgpowania zdarzen drogowych wymaga¢ bedzie pilotazo-
wego wdrozenia zaproponowanych rozwigzan projektowych i zbadania ich efek-
tywnosci. Stad proponuje sig, aby na zlecenie wojewody i1 marszatka wojewo6dz-
twa opracowane zostaly szczeg6lowe programy dotyczace badan:

a) efektywnosci stosowanych rozwigzan i srodkéw drogowych,

b) skutecznosci réznych form ograniczenia predkosci pojazdow,

c) weryfikacji istniejgcych lokalnych ograniczen predkosci w celu poprawy ich
zgodnosci z rzeczywistymi potrzebami,

d) efektywnosci stosowanych urzadzen dla ruchu pieszego i rowerowego.

Ponadto nalezy opracowa¢ plan sieci stacji pomiarowych na terenie woje-
wodztwa w celu: prowadzenia monitoringu predkosci dla opisu stanu warunkow
ruchu, podejmowania decyzji w zakresie zarzadzania pre¢dkoscig oraz prowa-
dzenia analiz porownawczych.

Inne dzialania na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego

1. Utworzenie wojewddzkiej strony internetowej, umozliwiajacej dostep do in-
formacji o:
a) aktualnym stanie BRD w wojewddztwie, poszczegdlnych powiatach,
gminach i miastach,
b) listach rankingowych najbardziej niebezpiecznych miejsc z punktu wi-
dzenia BRD (ruch samochodowy, ruch dzieci do i ze szkoty, ruch pieszy
i rowerowy) wraz z opisem zagrozen i sposobach ich unikania,
¢) podejmowanych dziataniach na rzecz poprawy BRD.
Na stronie tej proponuje si¢ rowniez publikowanie opinii spolecznych
na temat ogo6inych i lokalnych programéw BRD i sposobow ich realizacji.
2. Organizowanie corocznych konferencji na temat stanu BRD w wojewddztwie,
ocen skutecznosci stosowanych rozwigzan drogowych, proponowanych pro-
graméw poprawy BRD, itp.
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3. Rozszerzenie stalych rubryk w prasie lokalnej na temat zagrozen BRD w wo-
jewddztwie.

4. Wydawanie przewodnikoéw na temat bezpiecznej jazdy przez niebezpieczne
miejsca zlokalizowane na sieci drogowej wojewodztwa.



