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G ru p a  k a ta lo g o w a  IV 41

1 WSTĘP

1 1 Przedmiot normy Przedm iotem  norm y są 
ham ulce torow e przeznaczone do zatrzym yw ania 
w określonym  m iejscu toru  kopalnianego wozow 
m ałych wg PN -75/G-46002, wozow średnich wg 
PN-75/G-46031 lub wg PN-70/G-46060 i wozow 
dużych wg PN-63/G-46080, stosowane w obiegach 
wozow w transporcie poziomym koplan głębino­
wych

1 2 Określenia

12 1 Płozy hamulca — elem enty ham ulca prze­
znaczone do ham ow ania wozow (w/ozu)

12 2 Konstrukcja wsporcza — konstrukcja, na 
której są zabudowane płozy hamulca, oraz elem en­
ty  zespołów napędowego i sterującego

12 3 Czujnik kontroli położenia — nadajnik 
sygnałów w obwodzie teletechnicznym , sygnalizu­
jący krańcow e położenie płoz

12 4 Napęd hamulca — zespół, w skład ktorego 
wchodzi silnik lub siłownik, układ dźwigniowy, 
obciążnik ciężarowy lub sprężynowy, służący do 
zam ykania (hamowanie) i o tw ierania ham ulca

2 PODZIAŁ

2 1 Typy W zależności od konstrukcji rozrozma 
się dwa typy  ham ulców torowych

— pionowe,
— poziome

Z uw agi na ruch  płoz w ham ulcu w każdym  
z typów  wyróżnia się

— ham ulce torowe równoległe,
— ham ulce torowe klinowe

2 2 Odmiany W zależności od zastosowania ro ­
dzaju napędu —

a) do luzowama płoz rozrozma się ham ulce 
torowe

— z napędem  elektrycznym , elektrom agnetycz­
nym  lub elektrohydraulicznym ,

— z napędem  pneum atycznym ,
— z napędem  hydraulicznym ,
— z napędem  ręcznym,
b) do zaciskania płoz (hamowanie) rozrozma się 

ham ulce torowe
— z napędem  graw itacyjnym  (obciążnikowym),
— z napędem  sprężynowym

3 WYMAGANIA

3 1 Wymiary

3 11 Wymiary hamulca należy ustalić w zależ­
ności od wielkości i konstrukcji wozu, rozstawu 
osi torow, szerokości to ru  i wielkości szyn

3 12 Wymiary płóz hamulca należy ustalać tak, 
aby

a) odstęp pomiędzy czynną płaszczyzną ham u­
jącą płozy a płaszczyzną bieżnika koła me był 
większy mz 10 mm, przy płozach zluzowanych,

b) odstęp pomiędzy płozą ham ulca a stałymi 
częściami konstrukcji wsporczej w czasie pracy 
ham ulca (ruchu płoz), me był m niejszy mz 3 mm,

c) odstęp pomiędzy prowadzeniem  płoz a kołem 
m e był m niejszy mz 10 mm

3 2 Tolerancje i odchyłki wymiarowe

3 2 1 Odchyłki wymiarów płóz, dźwigni, kon­
strukcji wsporczej me powinny przekraczać dopu­
szczalnych odchyłek dla grupy B wg PN-67/ 
B-06200 tabl 4

3 2 2 Odchyłki wymiarów tolerowanych powin­
ny odpowiadać co najm niej szeregowi tolerancji 
IT12 wg PN-66/M-02139

3 2 3 Odchyłki wymiarów metolerowanych po­
winny odpowiadać szeregowi tolerancji IT14 wg 
PN-66/M-02139
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3 2 4 Odchyłki równoległości płóz hamulca do 
osi toru me mogą przekraczać 1 mm na długości 
1 m

3 2 5 Odchyłki równoległości dźwigni obciążni­
ków do osi toru me mogą przekraczać 3 mm na 
długości 1 m

3 2 6 Odchyłki prostopadłości płóz konstrukcji 
wsporczej do płaszczyzny poziomej toru me powin­
ny przekraczać 3°/00

3 3 Konstrukcja

3 3 1 Płozy ham ulca pow inny byc tak  skonstru­
owane, aby były zdolne przenieść obciążenia pow­
stałe podczas ham ow ania i w położeniu „hamulec 
zaham ow any” przejazd wozu przez ham ulec był 
niemożliwy Płozy w położeniu „hamulec zluzo­
w any” pow inny zapewniać swobodny przejazd 
wozow przez ham ulec Ruch roboczy płoz w obu 
kierunkach powinien byc wym uszony Połączenie 
elem entów ciernych płoz ze stałą częścią konstruk ­
cji płoz powinno umożliwiać wym ianę elementów 
ciernych Cięgła napędu płoz powinny mieć urzą­
dzenia do regulacji luzów pomiędzy płozą a bieżni­
kiem koła

3 3 2 Konstrukcja wsporcza powinna zapewniać 
swobodny ruch  roboczy płoz i przejazd wozow 
przez ham ulec K onstrukcja powinna byc dosta­
tecznie sztyw na, aby była zdolna przenieść obcią­
żenia powstałe w czasie pracy i powinna umożli­
wiać łatw ą zabudowę wszystkich zespołów i części 
ham ulca Dla przypadków  kiedy ham ulec ma we­
w nątrz wbudowaną zaporę torową konstrukcja 
ham ulca pow inna umożliwiać jej montaż

3 3 3 Czujnik kontroli połozema płóz należy 
stosować tylko w przypadkach uzasadnionych 
technologią pracy Czujnik kontroli położenia płoz 
powinien zapewniać praw idłow ą sygnalizację poło­
żenia płoz (otwarte, zamknięte) Każdy czujnik 
należy wyposażyć w nadajn ik  sygnałów, pracujący 
jako łącznik krańcow y w wykonaniu odpowiednim 
do w arunków  pracy panujących w m iejscu przez­
naczenia oraz m echanizm steru jący  pracą nadaj­
nika

Dopuszcza się stosowanie innych rozwiązań speł­
niających powyższe w arunki

3 3 4 Napęd hamulca K onstrukcja napędu po­
winna zapewniać praw idłow e działanie ham ulca 
w każdych w arunkach pracy W szystkie zespoły 
napędu należy mocowac za pomocą elementów 
złącznych wyposażonych w zabezpieczenia przed 
samoczynnym  rozłączeniem Napęd może byc od­
dzielny lub wspólny dla obu płoz

3 4 Materiały Na płozy, cięgła, dźwignie, kon­
strukcję  wsporczą oraz inne drobne elem enty

zaleca się stosowanie stali węglowych konstrukcyj­
nych o Rr = 380—520 MPa, a na sworznie o f i ,=  
=  520—720 MPa

3 5 Półwyroby Zespoły i elem enty ogolnego 
przeznaczenia, jak  zwalm aki elektrohydrauliczne 
i elektrom agnetyczne, siłowniki pneumatyczne, 
osprzęt elektryczny, łożyska, sprężyny, elem enty 
złączne ltp  powinny byc zgodne z wymaganiami 
odpowiednich norm  przedm iotowych oraz dostar­
czane ze świadectwem  kontroli jakości wytwórcy

3 6 Napędy Do zam ykania hamulców torowych 
(hamowanie) należy stosować napęd graw itacyjny 
(oociązmkowy) lub sprężynowy

Do luzowam a hamulców torow ych należy sto­
sować napędy wg 2 2 a) Napędy elektryczne, e lek ­
trom agnetyczne i elektrohydrauliczne, przeznaczo­
ne do zabudowy w wyrobiskach górniczych należy 
stosować w odpowiednim wykonaniu do istn ieją ­
cych w arunków  panujących w miejscu pracy 
i zgodnym z obowiązującymi przepisam i w przed­
miotowym zakresie Przy napędach ręcznych, siłę 
potrzebną do uruchom ienia mechanizmu dźwignio­
wego należy przyjm ować wg PN-71/M-45010

3 7 Wykonanie

3 7 1 Zespoły hamulca torowego, jak napęd, 
konstrukcja wsporcza ltp  powinny składać się 
z elem entów o w ym iarach dostosowanych do mo­
żliwości srodkow transportu  jakim i te elem enty 
zostaną dostarczone do miejsca przeznaczenia

3 7 2 Płozy hamulca powinny mieć ścięcia na 
elem entach ściernych po stronie w jazdu wozow 
um ożliwiające łagodne wprowadzenie wozow do 
ham ulca Otwory w w ykładzinach ściernych po­
w inny umożliwiać zastosowanie elem entów złącz­
nych z łbam i wpuszczanymi

3 7 3 Powierzchnie i krawędzie Powierzchnie 
obrobione powinny byc wykonane zgodnie z doku­
m entacją techniczną W szystkie ostre krawędzie,
dla k tórych wym agania me zostały określone w do­
kum entacji technicznej, powinny byc stępione Po­
wierzchnie w spółpracujących części w połącze­
niach obrotowych powinny byc sm arowane Po­
wierzchnie surowe części stalowych me powinny 
wykazywać pęknięć, zawalcowan, zgorzeliny, wże­
rów, siadów korozji lub innych zanieczyszczeń

3 7 4 Otwory pod elementy złączne powinny byc 
wiercone lub rozwiercane, albo wytaczane

Ostre krawędzie otworow należy stępie

3 7 5 Połączema śrubowe Śruby i w kręty  po­
winny byc dokręcane m aksym alnym  momentem  
dla danej średnicy gw intu i gatunku m ateriału  
wg PN-63/M-82056

Po dokręceniu, nakrętki należy zabezpieczyć 
przed samoodkręcem em  się
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Elem enty złączne i zabezpieczające połączeń 
śrubow ych pow inny przylegać do części złącznych 
całym  obwodem swych płaszczyzn oporowych 
Gw intowane końce elem entów złącznych powinny 
w ystaw ać co najw yżej 10 mm poza nakrętkę

3 7 6 Połączenia spawane Przygotow anie ele­
m entów  i części do spaw ania należy przeprowadzić 
zgodnie z PN-65/M-69013, PN-75/M-69014 i PN-73/ 
M-69015 Do spaw ania stali nisko węglowych 
i niskostopowych należy używać elektrod, drutów  
i prętów  odpowiadających PN-70/M-69420, PN-74/ 
M-69430 i PN-64/M-69433 Pow ierzchnie spoin 
pow inny byc starannie  oczyszczone ze szlaki i zgo­
rzeliny Niedopuszczalne są pęknięcia spoin lub 
m ateriału  spawanego, brak przetopów, w trącenia 
ciał obcych, przepalenia i podtopienia, m edospawa- 
nia k raterów  końcowych, k tóre w pływ ałyby ujem ­
nie na jakość spoin

3 8 Montaż

3 8 1 Płozy hamulca należy tak  m ontować, aby 
me zakleszczały się podczas pracy ham ulca oraz 
zapew niały swobodny przejazd wozu kiedy ham u­
lec jest zluzowany Hamowanie wozow powinno 
odbywać się płynnie i równom iernie (obie płozy 
równocześnie) Płozy należy tak  zmontować, aby 
w położeniu „ham ulec zam knięty” me zaistniała 
w żadnym  przypadku możliwość przejechania wo­
zu przez ham ulec

3 8 2 Konstrukcja wsporcza powinna być tak 
m ontowana, aby zapew niała praw idłow ą pracę 
w szystkich zespołów ham ulca

3 8 3 Czujnik kontroli położenia N adajnik syg­
nałów powinien byc tak  m ontow any, aby skok 
dźwigni sterujących m e był większy od skoku 
nadajnika Cały układ należy tak  wyregulować, 
aby sygnały przekazyw ane były w krańcow ych 
położeniach płoz ham ulca

3 8 4 Napęd hamulca należy tak  zmontować, 
aby obie płozy ham ow ały woz równocześnie

Dźwignie napędu me powinny napotykać żad­
nych przeszkód w płaszczyznach swych ruchów 
roboczych Niedopuszczalne jest nadm ierne w aha­
nie się obciążników w czasie pracy

3 8 5 Instalacja i wyposażenie powinny byc tak 
montowane, aby zapew niały praw idłow e zasilanie 
napędu ham ulca i bezpieczną pracę załogi

Instalacja elektryczna powinna byc dostosowana 
do w arunków  istniejących w m iejscu zabudowy 
ham ulca

Instalacja sprężonego powietrza powinna byc 
wykonana dla m aksym alnego ciśnienia roboczego 
i pow inna mieć urządzenia sm arujące, odw adnia­
jące, filtry  pow ietrza i zawory odcinające, umożli­
w iające wyłączenie napędu na wypadek niebezpie­
czeństwa

W szystkie instalacje należy wykonać zgodnie 
z obowiązującymi przepisam i w przedm iotowym  
zakresie

3 9 Wymagania użytkowe K onstrukcja, montaż 
i lokalizacja ham ulca powinny zapewniać

a) łatw ą obsługę,
b) możliwość współpracy z innym i urządzenia­

mi (zapychak, zapory torowe),
c) bezpieczeństwo obsługujących,
d) możliwość zdalnego sterow ania przy pracy 

w układach zautom atyzowanych,
e) szybkie wyłączenie napędu w razie niebezpie­

czeństwa,
f) swobodne przejścia dla pieszych,
g) łatw y dostęp do zespołów i elementów,
h) poziom głośności pracy nieuciążliwy dla oto­

czenia

3 10 Zabezpieczenie przed korozją Przygotow a­
nie powierzchni do nałożenia powłok ochronnych 
powinno byc co najm niej 3 stopnia wg PN-70/ 
H-97050 Powłoki do ochrony okresowej powinny 
byc w ykonane zgodnie z PN-71/H-97053 Przed 
m ontażem  należy wykonać tylko zabezpieczenie 
farbam i podkładowymi Ostateczne m alowanie na­
leży wykonać po zakończeniu m ontażu i przepro­
wadzeniu prób ruchow ych

3 11 Cechowanie Każdy ham ulec powinien 
mieć trw ale  umocowaną na widocznym m iejscu 
tabliczkę, zawierającą

a) nazwę wytworni,
b) num er fabryczny,
c) szerokość toru,
d) dopuszczalną wielkość energii kinetycznej 

hamowanego wozu

4 PRZECHOWYWANIE I TRANSPORT

4 1 Przechowywanie Płozy, konstrukcję wspor­
czą, dźwignie, obciążniki, należy przechowywać 
bez opakowania Siłowniki napędu, części m echa­
nizmów, oraz osprzęt elektryczny powinny byc 
pakowane w skrzyniach wyłożonych papą lub pa­
pierem  asfaltow anym

Do każdego opakowania Nialezy dołączyć wykaz 
zaw artych w mm części i zabezpieczyć go przed 
zniszczeniem

4 2 T ransport Hamulce powinny byc transpor­
towane w zespołach lub elem entach odpowiada­
jących możliwościom srodkow transportu  Sposob 
załadowania, umocowania, podparcia i wzajemnego 
powiązania elem entów na czas trw ania transportu , 
powinien zabezpieczać ich stateczność oraz chrome 
przed przesuwaniem  i uszkodzeniem Powyższe 
zabezpieczenia powinny odpowiadać obowiązują­
cym przepisom w przedm iotowym  zakresie, odpo­
wiednio do zastosowanego środka transportu
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5 BADANIA

5 1 Rodzaje badań Każdy ham ulec należy pod­
dać następującym  badaniom

a) spraw dzeniu wym iarów  (3 1, 3 2),
b) spraw dzeniu konstrukcji (3 3),
c) spraw dzeniu m ateriałów  (3 4),
d) spraw dzeniu połwyrobow (3 5),
e) spraw dzeniu napędów (3 6),
f) spraw dzeniu w ykonania (3 7),
g) spraw dzeniu m ontażu (3 8),
h) spraw dzeniu wym agań użytkow ych (3 9),
i) spraw dzeniu zabezpieczenia przed korozją 

(3 10),
j) spraw dzeniu cechowania (3 11), 

ponadto
— próbie działania ham ulca bez obciążenia,
—  próbie działania ham ulca pod obciążeniem
Badania wym ienione w a)—f) należy przeprow a­

dzać u w ytwórcy, a badania wymienione w e)—j) 
i próby działania ham ulca należy przeprowadzać 
u użytkow nika

5 2 Opis badań

5 2 1 Sprawdzenie wymiarów należy przepro­
wadzać na zgodność z 3 1 i 3 2 warsztatow ym i 
przyrządam i pom iarowym i, zapew niającym i żąda­
ną dokładność pomiarów

5 2 2 Sprawdzenie konstrukcji polega na porów­
naniu konstrukcji zapory z dokum entacją tech­
niczną

5 2.3 Sprawdzenie materiałów polega na porów­
naniu  zaświadczeń kontroli jakości w ytw órcy 
z dokum entacją techniczną

5 2 4 Sprawdzenie półwyrobów polega na po­
rów naniu zaświadczeń kontroli jakości wytwórcy 
z dokum entacją techniczną

5 2 5 Sprawdzenie napędów należy przeprow a­
dzić u  w ytw órcy i u użytkow nika Badanie u w y­
tw órcy polega na podłączeniu silnika (siłownika) 
napędu do źródła zasilania i spraw dzeniu pracy na 
biegu jałow ym  Badanie u użytkow nika należy 
przeprow adzać podczas próby pracy bez obciążenia 
i pod obciążeniem  Badanie polega na ham owaniu 
i zw alnianiu płoz ham ulca w czasie trw ania prób

5 2 6 Sprawdzenie wykonania polega na złoże­
niu poszczególnych zespołów i przeprowadzeniu 
próbnego m ontażu u wytwórcy, oraz sprawdzeniu, 
czy ham ulec został w ykonany zgodnie z dokum en­
tacją  techniczną

a) Sprawdzenie instalacji elektrycznej polega na 
stw ierdzeniu prawidłowości działania urządzeń 
sterowniczych, zabezpieczeń elektrycznych, w yłą­
czenia aw aryjnego oraz przeprow adzeniu pom iaru 
oporności elektrycznej i zbadaniu skuteczności 
działania urządzeń ochronnych przed porażeniem

prądem  obsługi urządzenia Instalacja elektryczna 
powinna odpowiadać obowiązującym  przepisom w 
przedm iotowym  zakresie

b) Sprawdzenie instalacji sprężonego powietrza 
polega na stw ierdzeniu prawidłowości działania 
urządzeń sterowniczych, wyłączenia aw aryjnego 
i wyposażenia Należy przeprowadzić próbę szczel­
ności układu oraz pom iar m aksym alnego ciśnienia 
roboczego czynnika Instalacja sprężonego powie­
trza  powinna odpowiadać obowiązującym  przepi­
som w przedm iotowym  zakresie

5 2 8 Sprawdzenie wymagań użytkowych należy 
przeprowadzać u użytkow nika na kom pletnym  
ham ulcu zabudowanym  w m iejscu pracy Badanie 
polega na sprawdzeniu, czy ham ulec spełnia w y­
m agania podane w 3 9 podczas prowadzenia prób

5 2 9 Sprawdzenie zabezpieczenia przed korozją
należy przeprowadzić u użytkow nika po zabudowa­
niu ham ulca torowego Sprawdzenie przeprow a­
dzać wg PN-64/M-06000

5 2 10 Sprawdzenie cechowania polega na 
stw ierdzeniu, czy hamulec posiada tabliczkę wy­
pełnioną zgodnie z 3 11

5 2 11 Próba działania hamulca bez obciążenia
Próbę należy przeprowadzać w m iejscu zabudowy 
ham ulca na kom pletnie zm ontowanym  i zgodnie 
z dokum entacją zabudowanym  ham ulcu

Próba powinna trw ać co najm niej 4 h i należy 
ją  przeprowadzać, używając pustych wozow kopal­
nianych Próba polega na w ielokrotnym  zatrzym y­
waniu wozow (wozu) w ham ulcu, oraz przejezdzie 
wozow (wozu) przez ham ulec przy zwolnionych 
płozach Liczba wozow użytych do próby powinna 
byc zgodna z liczbą wozow przew idzianych tech­
nologią pracy dla danego hamulca określoną w do­
kum entacji technicznej

5 2 12 Próba działania hamulca pod obciążeniem
Próbę należy przeprowadzać po wykonaniu z w y­
nikiem  dodatnim  próby bez obciążenia Badaniom 
podlegają wszystkie zespoły i części ham ulca toro­
wego Dla wykonania próby należy ustawie ham u­
lec w położeniu „hamulec zam knięty” Najechać 
na ham ulec wozami (wozem) załadowanym i urob­
kiem z prędkością ustaloną w dokum entacji 
i zatrzym ać wozy (woz) Po całkowitym  zatrzym a­
niu wozow (wozu) zwolnic płozy ham ulca (hamulec 
otw arty) i przejechać wozami (wozem) przez ha­
mulec Liczba wozow użytych do próby powinna 
byc zgodna z liczbą wozow przew idzianych techno­
logią pracy dla danego ham ulca określoną w doku­
m entacji technicznej

W czasie przeprow adzania prób należy spraw ­
dzić

a) czy zdolność w ytracania energii przez ham u­
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lec jest w ystarczająca i przejazd wozow (wozu) 
poza ham ulec jest niemożliwy, kiedy hamulec jest 
zamknięty,

b) prawidłowość pracy płoz hamulca,
c) pracę napędów zam ykania i luzowama płoz,
d) zdolność przepustową hamulca,
e) prawidłowość pracy całego ham ulca i pozosta­

łych zespołów i elementów,
f) pracę czujnika kontroli położenia,
g) prawidłowość pracy instalacji zasilających 

i układów zabezpieczających

5 3 Ocena wyników badań Badany hamulec 
torow y należy uznać za zgodny z wymaganiami 
normy, jeżeli wszystkie badania wymienione w 5 2 
zakończone zostały z wynikiem  dodatnim

6 POSTĘPOWANIE Z HAMULCAMI
NIEZGODNYMI Z WYMAGANIAMI NORMY

Hamulec torowy uznany w w yniku przeprow a­
dzonych badan za niezgodny z wym aganiam i nor­

my, może byc ponownie przedstawiony do badan 
po usunięciu usterek

Zakres badan powinien objąć tylko te próby, 
które dały wyniki negatywne, oraz te, które wsku­
tek czynności przy usuw aniu wad mogą dac wyniki 
odmienne mz przy próbach pierwotnych

7 ZAŚWIADCZENIE O ZGODNOŚCI Z NORMĄ

Dla każdego ham ulca torowego odpowiadającego 
wymaganiom mniejszej norm y należy wystawie 
zaświadczenie zgodności z normą, zawierające

a) protokoł z wstępnego odbioru w wytworni 
sporządzony u wytwórcy przez kontrolę jakości,

b) protokoł z odbioru ostatecznego sporządzony 
przez kom isję odbioru, po zabudowie hamulca 
torowego u użytkow nika

K O N I E C

INFORMACJE DODATKOWE

1 Instytucja opracowująca normę — G łów ne B iuro  
S tud iów  i P ro je k tó w  G órn iczych

2 Normy związane

PN-67/B-08200 K o n s tru k c je  s ta low e bu d o w lan e  W ym aga ­
n ia  i b a d a n ia  techn iczne  p rzy  odbiorze 

PN-75/G-46002 W ozy k o p a ln ian e  W ozy m ałe  G łów ne 
d an e  te ch n iczn e

PN-75/G-46031 W ozy k o p a ln ian e  W ozy sred rne  m ere so - 
ro w an e  G łów ne d an e  techn iczne 

PN-70/G-46060 W ozy k o p a ln ian e  Wozy śred n ie  re so ro w a ­
ne do u ro b k u  G łów ne dan e  techn iczne 

PN-63/G-46080 W ozy k o p a ln ian e  duże G łów ne w y m iary  

PN-70/H-97050 O ch ro n a  p rzed  k o rozją  W zorce jakości 
p rzy g o to w an ia  p o w ie rzch n i s ta li do m a lo w an ia  

PN-71/H-97053 O ch rona p rzed  ko ro z ją  M alow an ie k o n ­
s tru k c j i  s ta low ych  O gólne w ytyczne 

PN-66/M -02139 O dchyłk i w a rsz ta to w e  w y m iaró w  sw o ­
bodnych

PN-64/M -06000 P o k ry c ia  la k ie ro w e  n a  podłożu żeliw a 
i s ta li W ytyczne ogólne p ro je k to w a n ia  i oceny w yko ­
n an ia

PN-74/M -45010 D źw ignice R ozm ieszczenie e lem en tów  
m a n ip u la cy jn y c h  s te ro w a n ia

PN-65/M -69013 S p aw an ie  gazow e s ta li m skow ęglow ych  
i m skostopow ych  R ow ki do sp a w a n ia

PN-75/M-69014 S p aw an ie  łukow e e lek tro d am i o tu lonym i 
s ta li w ęglow ych i m skostopow ych P rzygo tow an ie  
brzegów  do sp aw an ia

PN-73/M-69015 S p aw an ie  luk iem  k ry ty m  s ta li w ęglow ych 
i m skostopow ych  P rzy g o to w an ie  do sp aw an ia  

PN-70/M-69420 D ru ty  i p rę ty  sta lo w e do sp aw an ia  
PN-74/M-69430 E le k tro d y  sta lo w e do sp aw an ia  i n a p a ­

w an ia  W ym agan ia  i b ad a n ia  
PN-64/M-69433 E lek tro d y  sta low e do sp aw an ia  sta li 

w ęglow ych  i m skostopow ych
PN-63/M -82056 P o łączen ia  g w in tow e sta low e D opuszczal­

ne m om en ty  d o k ręcan ia

3 Autor projektu normy — m z H en ry k  Ł uckos — 
G łów ne B iu ro  S tu d ió w  i P ro je k tó w  G órniczych, B iu ro  
S tu d ió w  i T ypizacji, K atow ice

4 Dokumentacja typowa

G łów ne B iu ro  S tu d ió w  i P ro je k tó w  G órniczych, K a to ­
w ice opracow ało  n a s tęp u jąc e  p ro jek ty  typo*ve 

H am ulce  to row e p =  600 zlecen ie 5807/10 
H am ulce  to row e p =  750 „ 5608/10
H am ulce  to ro w e  p =  90O „ 5609/10
H am ulce  to row e z zaporą p =  650 zlecen ie 5484/10 
H am ulce  to row e z zapo rą  p= 900  , 5610/10

5 Uzgodnienie z Wyższym Urzędem Górniczym T resc 
m e ry to ry czn a  norm y została uzgodniona z W yzszym  U rzę ­
dem  G órn iczym  p ism em  z d n ia  27 k w ie tn ia  1978 r


