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1. W S T Ę P

1 1 P rz e d m io t  normy. P rz ed m io tem  normy s ę  p róby  s ta ­

nowiskow e si lników spa l inow ych  tłokowych do pojazdów je d ­

nośladow ych  (motocykli ,  sk u te ró w  i m otorow erów )

1 .2  Z a k r e s  p rób .  P r ó b y  o b ję te  norm ę do tyczę  s p r a w ­

dzan ia  wskaźn ików k o n s t ru k cy jn y ch  i e n e rg e ty czn y c h  o ra z  

n iezaw odnośc i  p r a c y  si ln ików na s tan o w isk ach  badaw czych

Norm a n ie  obejm uje  badań  g łośnośc i  i d rg ań  o r a z  r o z r u ­

chu

1 .3  Z a k r e s  s to so w a n ia  normy. Normę na leży  s tosow ać  

p r z y  p r z e p ro w a d z a n iu  p ró b  f a b ry c zn y ch ,  o d b io rczych  i kwa­

l i f ikacyjnych si ln ików

2. PRÓBY

2 1 Warunki p r z e p r o w a d z a n ia  p rób

2. 1. 1. Dokum entacja  t o w a r z y s z ą c a .  S i ln ik i  p r z e z n a c z o ­

ne do p ró b  powinny mieć dokumenty s tw ie r d z a j ę c e  ich zgod­

n o ść  z dokum entac ję  t e c h m c z n ę  i wymaganiami norm o raz  

ry su n k i  k o n s t ru k c y jn e  c z ę ś c i  pod lega jęcych  pomiarom mi-  

k rom etrycznym

W zory  ob l iczen iow e  -  wg z a łęc zn ik a  1 Po n ad to  do s i l ­

ników pro to typow ych  powinny być do łęczone  c h a r a k t e r y ­

styki te ch n iczn e  wg w zoru  podanego w za łęczn iku  2, k a r ty  

pomiarów m ikro m e try czn y c h  podstawowych c z ę ś c i ,  s p o r z ę -  

dzone  p r z e d  d o c ie ran iem  si ln ików i ew en tua ln ie  p ro toko ły  z 

p ró b  f ab rycznych

2 1 2 W yposażen ie  si Iników p rz e z n a c z o n y c h  do prób  

Do p rób  wg 2 3b -  f) s i ln ik  powinien  być w yposażony  w 

p rę d n ic ę  lub a l t e r n a t o r  ( n ie o b c ię ż o n e )  a lbo  iskrownik  o raz  

układ dolotowo-wylotowy p rz e w id z ia n e  w dokumentacji  te c h ­

n iczne j  dla danego typu pojazdu

2 1 3 P rz y g o to w a n ie  s i lników do p rób .  S i ln ik i  p r z e ­

zn acz o n e  do p rób  powinny być fa b ry c z n ie  d o ta r t e  w warun­

kach  us ta lo n y c h  p r z e z  w y tw órcę  i w yreg u lo w an e  wg danych 

f a b ry c zn y ch  podanych w c h a r a k t e r y s t y c e  techn iczne j

W p rzy p ad k ach  u zasadn ionych  d o p u sz cza  s ię  zmianę r e ­

gulacji  f a b ry c zn e j  Z m iana  r e g u la c j i  f a ry czn e j  powinna byc

w y ra ź n ie  podana w sp raw o zd a n iu  z p rób  wykonanych zgod­

n ie  z n in ie j s z ę  norm ę

P r ó b y  powinny być p rze p ro w a d z o n e  na pa l iw ie  i oleju 

podanym w dokumentacji  techn iczne j  wytwórcy

W przypadku  gdy s i ln ik i  n ie  o s ię g a ję  założonych  parame­

t rów , na leży  p r z e p ro w a d z ić  badan ie  pal iwa wg P N - 6 6 /  

C -96025

2 1 4 T e m p e ra tu r a  siln ików P o d c z a s  p rób  tem p era tu ­

r a  p r a c y  s i ln ik a  i punkty je j  pomiaru  powinny być zgodne 

z dokum entac ję  t e c h m c z n ę  w ytw órcy  W innych p rz y p a d ­

k ach  w a r to śc i  te m p e ra tu r  powinny wynosić

-  t e m p e r a tu ra  o ta c z a ję c e g o  si ln ik  p o w ie t r z a  m e  powinna
o

p r z e k r a c z a ć  40 C

-  te m p e r a tu ra  pal iwa doprow adzanego  do s i ln ik a  mierzo­

na na u r z ę d z e m u ,  którym p rz e p r o w a d z a  s ię  pomiar zużycia

paliwa m e  powinna ró ż n ić  s ię  od t e m p e ra tu ry  p o w ie trza
o

o ta c z a ję c e g o  s i ln ik  w ięce j  niż o 5 C,

-  t e m p e r a tu ra  głowicy cy l in d ry czn e j  m ie rzo n a  pod św ie ­

c ę  zapłonowę w c z a s i e  p r a c y  s i ln ik a  m e  powinna p r z e k r a ­

c zać  gó rne j  w a r to ś c i  podanej p r z e z  wytwórcę

2. 1 ,5 ,  S tan o w isk o  do prób  powinno być w p o m iesz cze ­

niu ,  w którym te m p e r a tu ra  p o w ie t r z a  w c z a s i e  p rób  z aw ie -  
o

r a  s ię  w g ra n ic a c h  5 -  40 C S tanow isko  powinno być wy­

p o sa żo n e  co  najmniej w

a) u r z ę d z e n ie  do u s ta w ien ia  i zamocowania  s i ln ik a  w 

sposób  powodujęcy tłum ienie  d rg ań  w łasnych  s i ln ik a  i zabez-  

p ie c z a ję c y  p r z e d  p rzen o sz en iem  s ię  d rg ań  na fundament 

s ta n o w isk a ,

b) układ hamulcowy,

c) in s ta la c ję  nawiewowę do ch łodzen ia  s i ln ik a  zap ew m a -  

j ę c ę  nawiew p o w ie t rza  z p r ę d k o śc ię  1 0 - 4 0  m /s ,

d) in s ta la c ję  do z a s i l a n ia  s i ln ik a  paliwem,

e) in s ta la c ję  do odprow adzan ia  gazów spa linow ych  me wy- 

tw a r z a ję c ę  dodatkowego p r z e c iw c i ś m e m a  w p r z e k r o ju  r u r y  

wylotowej układu wylotowego ro ź n ię c e g o  s ię  od c iśn ie n ia  

o toczen ia  w ięce j  niż o 740 P a ,

f) pulpit s te ro w n ic z y ,

g) n a r z ę d z i a  i p r z y r z ę d y  do p rz e p r o w a d z a m a  pomiarów 

wg 2 3 a ) -  g)

Zg łoszona  przez W y tw ó rn ię  S przę tu K om unikacyjnego w  Ś w idn iku 

U s tan ow iona  przez D y re k to ra  Z jednoczen ia  Przem ysłu Lotn iczego i S iln ikow ego  PZL dn ia 2 7  grudn ia  1 9 7 8  r

lako  no rm a obow iązu jącą od dn ia 1 lipca 1 9 7 9  r 

(D z N o rm  i M ia r nr 8 / 1 9 7 9  poz 4 0 )
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2. 2. Spo só b  p rz e p r o w a d z a n ia  p rób

2 2 1 Dokładność  p r z e p r o w a d z a n ia  pomiarów

a) L ic zb a  pom iarów powinna być w y s ta r c z a j ą c a  do spo ­

r z ą d z e n i a  p o sz czeg ó ln y ch  w y k resó w  c h a r a k te r y s ty k  w c a ­

łym z a k r e s i e  badan i m e  powinna być m nie jsza  od cz te rech  

d la  każdego  punktu pom iarow ego  P r z y  p ró b ach  f a b ry c z ­

nych i o d b io rczy ch  d o p u sz c z a  s i ę  wykonanie  dla każdego  

punktu jednego  pom iaru

b) P o s z c z e g ó ln e  wielkości powinny być mierzone p r z y  u -  

s tab i l izo w an e j  p r a c y  s i ln ik a ,  c h a r a k te r y z u ją c e j  s ię  sta łym 

momentem obrotowym, s t a łę  p r ę d k o ś c i ą  obro tow ę wału k o r ­

bowego o ra z  s t a łę  t e m p e r a tu rę  p r a c y  s i ln ik a  Przyjmuje s ię  

w ie lkośc i  n ie  zm ie m a ję c e  s i ę  w c ięgu  co  najmniej 30 s

c)  D okładność pom iarów posz czeg ó ln y ch  w ie lkośc i  m e  

powinna być m n ie jsz a  niż

± 0 ,  5% dla pom iaru  l iczby  obrotów  na minutę i su m a ry c z ­

nej l iczby  obrotów  wału korbowego ,

± 0 ,5 %  maksymalnej w a r to ś c i  skali  dynamometru -  dla 

pom iaru  znamionowego momentu obro tow ego ,

±1 % d la  pom iaru  z u ży c ia  pa l iw a,

± 0 ,0 5  mm dla  pom iaru  w y p rz e d z e n ia  zapłonu p r z y  pomia­

r z e  wzdłuż osi c y l in d r a ,

± 1°C  d la  pom iaru  t e m p e r a tu ry  p o w ie t r z a ,
, o
±5 C dla t e m p e r a tu ry  p r a c y  s i ln ik a  m ie rzo n e j  pod św ie ­

c ę  zap łonow ę,

±70  P a  d la  pom iaru  c i ś n ie n ia  p o w ie t rza

2 . 2 . 2 .  M ie jsca  pomiarów t e m p e ra tu ry ,  p rę d k o śc i  i c i ś ­

n ien ia

a) T e m p e r a tu r ę  p r a c y  s i ln ik a  m ie rzy  s ię  na  głowicy cy ­

l indrów pod ś w ie c ę  zapłonowę

b) T e m p e ra tu r ę  p o w ie t r z a  m ie rzy  s i ę  w od leg łośc i  mak­

simum 0, 15 m od o tw oru  wlotowego p o w ie t r z a  Termometr  

lub ogniwo te r m o e le k t ry c z n e  powinny być o s ło n ię te  p r z e d  

c iep łem  p rom ien iow ania  o ra z  um ie jscowione  b e z p o ś re d n io  

w s t ru m ien iu  p o w ie t r z a

c )  P r ę d k o ś ć  nawiewu p o w ie t r z a  ch ło d zęc eg o  s i ln ik  mie­

r z y  s ię  w od leg łośc i  70 mm od bocznych  ż e b e r  cy l in d ra

2 .3 .  P ró b y  s tanow iskow e siln ików obejmuję

a) d o c i e r a n i e  s i ln ik a ,

b) o k r e ś l e n i e  na jm nie jsze j  p ręd k o śc i  ob ro tow ej ,

c)  w y zn ac zan ie  c h a r a k te r y s ty k  p ręd k o śc io w y ch

-  z e w n ę tr z n e j  c h a r a k te r y s ty k i  p rę d k o śc i  owej,

-  c zę śc io w e j  c h a r a k t e r  ystyki p ręd k o śc i  owej,

d)  w y zn ac zen ie  c h a r a k t e r  ystyk i o b c ięże n io w e j ,

e )  w y zn ac zen ie  c h a r a k te r y s ty k i  u n iw e r sa ln e j ,

f) o k r e ś l e n i e  umownych s t r a t  w ew nętrznych  i równomier ­

nośc i  p r a c y  s i ln ik a ,

g) p ró b ę  n iezaw odnośc i  p r a c y  s i ln ik a

2. 4. O pis  p rób

2 . 4 . 1 .  D o c ie r a n ie  si Imków p rz e p r o w a d z a  s ię  w cięgu 

25 h wg p ro g ram u  podanego w za łęc zn ik u  3, a silników no­

wo sk o n s tru o w an y ch  lub zm odern izow anych  -  wg ins t rukc j i  

wy tw órcy

2 . 4  2, O k r e ś le n ie  na jm nie jszych  p ręd k o śc i  obrotowych

2. 4. 2 .1 .  O k r e ś l e n i e  na jm nie jsze j  p ręd k o śc i  obrotowej 

pod obciążen iem  p r z e p r o w a d z a  s ię  p r z e z  s topniowe zwięk­

sz a n ie  o b c iężen ia  s i ln ik a  p ra c u ję c e g o  z ca łk o w ic ie  o tw ar tę  

p r z e p u s tn ic ę  gaznika do chwili w y s tęp ien ia  wahań obrotów 

w g ra n ic a c h  ±100 o b r /m in  i u t rzy m an ia  ich co  najmniej przez 

120 s (2  min)

2. 4. 2. 2. O k r e ś le n ie  na jm nie jsze j  p ręd k o śc i  obrotowej 

b iegu luzem p r z e p r o w a d z a  s ię  na s i ln iku  odłęczonym od ha­

mulca N ależy  stopniowo przym ykać  p r z e p u s tn ic ę  gaznika 

do chwili w y s tę p ien ia  wahań obrotów w g r a n ic a c h  ±50 o b r /  

min i u t rzy m an ia  ich co  najmniej p r z e z  120 s (2  min)

2 . 4 . 3 .  W yznaczan ie  c h a r a k te r y s ty k  prędkośc iow ych

2. 4. 3 .1 .  Z e w n ę t rz n ą  c h a r a k te r y s ty k a  p ręd k o śc io w a  

C h a ra k te r y s ty k ę  tę w y zn acza  s ię  p r z y  ca łkow ic ie  o tw ar te j  

p r z e p u s tn ic y  gazn ika  C h a ra k te r y s ty k a  powinna dawać peL 

ny o b ra z  e n e rg e ty czn y c h  i ekonomicznych p a ram e tró w  s i l ­

n ika  p rz y  ró żn y ch  p rę d k o śc ia c h  obrotowych C h a r a k t e r y s ­

tykę w y zn acza  s ię  w g ra n ic a c h  od na jm nie jsze j  p rędkośc i  

obro towej do p ręd k o śc i  obro towej p r z e c i ę ż e n ia  ( 1,1 pręd­

kośc i  znamionowej)

2. 4, 3. 2. C z ę śc io w a  c h a r a k te r y s ty k a ______pręd k o śc io w a .

C h a ra k te r y s ty k ę  tę w yznacza  s ię  dla ró żn y ch  po łożeń  p rze ­

p u s tn icy ,  dla k tó ry ch  moc p r z y  o b ro ta c h  mocy znamiono­

wej wynosi 25, 50 i 75% mocy znamionowej s i ln ika  Cha ­

r a k t e r y s t y k a  powinna dawać pełny o b ra z  zmian podstaw o­

wych p a ram e tró w  s i ln ik a  (Me , Ne , , ge ) przy c z ę ś ­

c iowych o b c ięże n ia ch
Z godn ie  z otrzymanymi wynikami na leży  wykonać wy­

k r e s y  wg wzorów podanych na r y s  1 i 2

2 . 4 . 4 .  W yznaczan ie  c h a r a k te r y s ty k i_____obciążeniow ej

p rz e p r o w a d z a  s ię  p r z y  s ta łe j  p rę d k o śc i  obrotowej i zm ien­

nym o tw arc iu  p r z e p u s tn ic y  C h a ra k te ry s ty k i  obc iężen iow e 

na leży  wykonać dla ró ż n y c h  z a k re s ó w  obrotów tak ,  aby o -  

t rzym ać pełny o b raz  i lości zużywanego  paliwa w funkcji ob­

c ięże n ia

N ależy  o k r e ś l i ć  godzinowe zu ży c ie  pa l iw a,  p r z y  ca łk o ­

w ic ie  i m inimalnie o tw ar te j  p r z e p u s tn ic y  o r a z  o k reś l ić  je d ­

nostkow e zu ży c ie  paliwa

P o m ia ry  do sp o r z ę d z e n ia  c h a r a k te r y s ty k i  obciężeniowej 

powinny być odpowiednio z a g ę s z c z o n e  w o b s z a ra c h  przegię­

c ia  k rzyw ych  d la  o trzym an ia  b a rd z ie j  dokładnego o brazu  

k sz ta ł tu  k rzyw ej  w tych o b sz a ra c h

Z godnie  z otrzymanymi wynikami na leży  wykonać w y k res  

wg w zoru  podanego na r y s  3
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2 . 4 . 5  W y zn ac zan ie  c h a r a k te r y s ty k  i u n iw ersa ln e !  s i l ­

n ika p r z e p r o w a d z a  s i ę  na p ods taw ie  u p rzed n io  w yznaczo ­

nych c h a r a k te r y s ty k  p ręd k o sc io w y ch  i obc iążen iow ych  wg 

2 4 3 i 2 4 4

C h a ra k te r y s ty k a  z e w n ę tr z n a  w y zn acza  k rzy w ę  100% mo­

mentu obrotowego

C h a ra k te r y s ty k i  o bc iążen iow e  na leży  w yznaczać  dla c a ­

łego  z a k r e s u  p rę d k o śc i  obro tow ej  co  200 o b r /m in

D o p u szcza  s i ę  w y zn ac zan ie  c h a r a k te r y s ty k i  o b c ią ż e ­

niowej p o częw szy  od p rę d k o śc i  obro towej odpowia­

d a jące j  50% mocy znamionowej

Z godn ie  z otrzymanymi wynikami na leży  wykonać w y k re s  

wg w zo ru  podanego na r y s  4

2 . 4 . 6  O k r e ś le n ie  umownych s t r a t  w ew n ętrzn y ch  p r z e ­

p ro w a d z a  s ię  na po d s ta w ie  pomiarów momentu obrotowego

p o trzeb n eg o  do napędzan ia  wału s i ln ik a  b e z p o ś re d n io  lub 

p r z e z  sk r z y n ię  p rzek ładn iow y  z obcego  ź r ó d ła  napędu z 

p rę d k o sc iy  obrotowy od na jm nie jsze j  do na jw ię jsze j  p rz y  

całkowitym o tw arc iu  p rz e p u s tn ic y

O trzym ane  k rz y w e  w ynika jyce  z pomiaru momentu o b ro ­

towego powinny dać o b raz  mocy s t r a c o n e j  na pokonanie  tar ­

c ia ,  napęd mechanizmów i o sp r z ę tu  s i ln ik a  o raz  ś r e d n ic h  

c i ś n ie n  s t r a t  w ew nętrznych

P r z e d  p rzep ro w ad zen iem  pomiarów na leży  uruchomić i 

n a g r z a ć  si ln ik  pod obciężen iem  do u zyskan ia  p rz e z  s i ln ik  

t e m p e ra tu ry  wg 2 1 4 lub za lec an e j  p r z e z  wytwórcę

Z godnie  z otrzymanymi wynikami na leży  wykonać w y k re s  

wg w zo ru  podanego na r y s  5 o r a z  u s ta l ić  współczynnik  

s t r a t  dla odpowiedniej p ręd k o śc i  obro tow ej ,  np dla p r ę d ­

kośc i  obrotowej p rz y  mocy znamionowej

Nazwa insty tucj i
C h a ra k te r y s ty k a  umownych s t r a t  

w ew n ętrzn y ch  i sp raw n o śc i  mechanicznej  
si Inika

S i ln ik  (m a rk a ,  model, n r )  ( 
( c e c h y  s z c z e g ó ln e  próby  

i warunki
Dz.as p ra c yDział p rób

N mn

[km]  m

14.0 10,i

12.0 883

10.0 7,35

8.0 5,88 

6 0  4,41

- ę m-

0,8

07

0,6

n

T

4.0 ZM

2.0 1,47

|

I

T "
_ L J Z

0 420 470 525 
4000 4500 5000

576 630 680 
5500 6000 6500

735 
7000

rad/s
[obr/m u]

Data Numer sp raw o zd a n ia P r ó b y  wykonał 
(n azw isk o )

P o d p is

lBN-78/1354-08-51
Rys 5
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2 . 4 . 7 .  P r ó b a  n iezaw odnośc i  p r a c y  s i ln ika .  P r ó b ę  n ie ­

zawodności  p r a c y  p r z e p r o w a d z a  s i ę  na kompletn ie  wyposa ­

żonym si ln iku  ł ę c z n ie  z układem dolotowo-wylotowym p r z e ­

widzianym dla danego typu pojazdu ( s i ln ik a )  S i ln ik  powi­

n ien  byc obsług iwany  zgodnie  z in s t r u k c ję  obsługi w ytw órcy

P r ó b y  n a leży  p rz e p r o w a d z a ć  zgodnie  z p rogram em  poda­

nym w za łę c z n ik a c h  3, 4 i 5 z jednoczesnym  re jes t row an iem  

w c z a s i e  u s tab il izo w an e j  p r a c y  s i ln ik a  n as tęp u jęcy ch  p a r a ­

metrów

a)  momentu obro tow ego ,

b) p rę d k o śc i  obro towej na minutę wału ko rbow ego  s i l n i ­

ka ,

c )  te m p e r a tu ry  p r a c y  s i ln ik a ,

d) te m p e r a tu ry  i c i ś n ie n ia  o to czen ia  na s tanow isku  ba ­

dawczym,

e) godzinowego zu ży c ia  paliwa

W szy s tk ie  u sz k o d zen ia  i u s t e r k i ,  wymianę i nap raw ę  

c z ę ś c i ,  k tó r e  były ko n ieczn e  p o d czas  p ro w ad zen ia  próby ,  

n a leży  r e j e s t r o w a ć  podajęc  c z a s  i p rzy czy n ę

P o  p rz e p ro w a d z e n iu  p ró b y  d o p u sz cza  s i ę  c z y s z c z e n ie  

n ag a ru  w kom orze  sp a la n ia  i na denku tłoka

P o  zakończen iu  p ró b y  s i ln ik  powinien p r z e j ś ć  pow tórnę  

p ró b ę  zgodnie  z 2 3 c ) ,  po k tó re j  na leży  go r o z e b r a ć ,  oce ­

n ie  s ta n  podstawowych  c z ę ś c i  i p r z e p r o w a d z ić  pomiary mi- 

k r  ometr  yczhe

P o m ia ry  m ik ro m e try czn e  c z ę ś c i  s i ln ik a  poddawanego pró­

b ie  kw al i f ikacy jne j  p r z e p r o w a d z a  s ię  p r z e d  jego  d o c i e r a ­

niem i po p ró b ie  n iezaw odnośc i  p r a c y ,  na tom ias t  w p r z y ­

padku s i ln ik a  poddawanego p ró b ie  fab ry c zn e j  i odbiorczej po 

p ró b ie  n iezaw odnośc i  p r a c y  P o m ia ry  mikrometr  yczne po­

winny obejmować n a s tę p u ję c e  cz ę ś c i

a) c y l in d e r ,

b)  tłok,

c )  p i e r ś c i e n i e  t łokowe,

d) s w o rz e n  tłokowy,

e) wał korbow y (g łów ka korbow odu,  luz s topy korbowodu)

f) inne c z ę ś c i  s i ln ik a  w z a leż n o śc i  od ak tua lnych  potrzeb,

Obydwa pom iary  p rz e d  d o c ie ran iem  i po p ró b ie  niezawod­

nośc i  n a leży  p rz e p r o w a d z ić  w jednakow ych  w aru n k ach ,  zgod­

n ie  z wzorami k a r t  pomiarów m ikrom e trycznych  podanymi w 

za łę c z n ik a c h  6 - 1 1

3. OPRACOWANIE WYNIKÓW PRÓB

3. 1, Dokładność ob l iczeń .  Wyniki pomiarów na leży  obli ­

c z a ć  z dok ładnośc ię  do dwóch zn acz ęcy ch  cyfr  po p rzec in ­

ku

3 .2 .  R e je s t ro w a n ie  wyników. W sp raw ozdan iu  z prób n a ­

leży porownac  o trzym ane  wyniki z wielkościami podanymi w 

dokumentacji  techn iczne j  wytwórcy

Wyniki p rób  n iezawodnośc i  p r a c y  na leży  ocen iać  ujem­

n ie ,  jeże l i

a)  podczas  próby  n as tęp i ło  u szkodzen ie ,  k tó reg o  usu n ię ­

c ie  wymaga r o z b ie r a n i a  s i ln ik a  i napraw y lub wymiary czyś­

c i ,  bez  k tó rych  s i ln ik  n ie  może dale j  p raco w ać ,  lub w ielo ­

k r o tn e  nawet d ro b n e  u sz k o d zen ia  tych samych elementów,

b) po próbie s i ln ik  nie może pracować w dowolnym z a ­

k r e s i e  mocy i obrotów,

c)  n a s tęp i ły  z a t a r c i a  c z ę ś c i ,

d) w ys tęp i ły  stuki n ieb ezp iec zn e  dla d a lsze j  p ra c y  s i l ­

nika,

e)  sp ad ła  moc s i ln ik a  i p o g o rszy ły  s ię  jego w łasnośc i  e -  

konomiczne w ięce j  niż 5%

P r z y  wykonywaniu ob l iczeń  na leży  wyniki re jes t row ać  na 

k a r ta c h  wg w zoru  podanego w za łęczn iku  12

P r z y  p ró b ie  siln ików gaznikowych o b l iczen ia  mocy, mo­

mentu obrotowego i jednos tkow ego  zu ży c ia  paliwa na leży  

podawać dla

-  c i śn ie n ia  a tm o sfe ry czn eg o  100 k P a ,
o

-  t e m p e ra tu ry  p o w ie t r z a  25 C

Redukowanie  wyników pomiarów na leży  p rze p ro w a d z ić  

z uwzględnieniem w spółczynnika  k o rekc j i  (K) wg wzoru

w którym

p -  c i ś n ie n ie  o to czen ia ,  k P a ,

T -  bezw zg lędna  te m p e r a tu ra  z a s y s a n ia ,  K 

W skazane  j e s t ,  aby współczynnik  k o rekc j i  m ieśc i ł  s i ę  w 

g ra n ic a c h  0, 96 -  1 ,04  Je ż e l i  g ra n ic e  te  s ę  p rzek ro czo n e ,  

warunki  a tm o sfe ry czn e  ( t e m p e ra tu r a ,  c i ś n ie n i e ) ,  przy któ­

ry c h  p rzep ro w ad zo n o  badan ia ,  o ra z  w a r to ś ć  w spółczynni ­

k a  ko rek c j i  powinny byc za p i s a n e  w p ro to k ó le  badan

K O N I E C

Z ałęczn ików  12 

In form acje  dodatkowe
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ZAŁĄCZNIK 1

1 Moment obro towy s i ln ik a  Mc ob l icza  s ię  w m utonom e- 

t r a c h  wg w zoru

M0 = P ł a

w którym

P  -  s i ła  na hamulcu, N, 

l -  r am ię  s i ły ,  m, 

a -  popraw ka b a ro m e t ry c z n a

2 Moc uży tecz n a  (e fek tyw na)  Ne ob l icza  s ię  w k ilowa­

tach  wg w zoru

Ne = 1 ,0 4 7  M a n 10“ 4

w którym

M0 -  moment obro towy,  N m, 

n  -  p rę d k o ść  obro tow a s i ln ik a ,  o b r /m in

3 Ś r e d n i e  c i ś n ie n ie  u ży tecz n e  (e fek tyw ne)  P e oblicza się 

w k i lo p a sk a la c h  wg w zoru

30 r  N„

WZORY OBLICZENIOWE.

4 Godzinowe zu ży c ie  pal iwa G ,  ob l icza  s ię  w k i lo g ra -  

ach na godzinę ( d la  pomiaru  ob ję tośc iow ego)  wg w zoru  

3 , 6  a v  e

P„ =

w którym

r  -  l iczba suwów tłoka na jed en  obieg p r a c y  s i ln ik a ,  

X  = 2 d la  obiegu dwusuwowego, X  = 4 dla obiegu 

c z e t r o s u w o w e g o ) ,

N e _ moc uży tecz n a  (e fe k ty w n a ) ,  kW,

V ss _ o b ję to ść  (po jem ność)  skokowa s i ln ik a ,  m'*, 

n -  p rę d k o ść  obro tow a s i ln ik a ,  o b r /m in

G, =
l

3AV -  ob ję tość  zuży tego  pal iwa, cm
/ 3

q -  m asa w ła śc iw a  pa l iw a,  g /cm  

t -  c z a s  pomiaru  zu ży c ia  pal iwa, s

5. Jed n o s tk o w e  zu ży c ie  pal iwa q 0 ob l icza  s ię  w p.g/J 

wg wzoru

»  -
G«

Ne 3 ,6 0 0

w którym

Gt -  godzinowe zu ży c ie  pa l iw a,  k g /h ,

N e -  moc efektywna, kW

6 Umowny w spółczynnik  sp raw n o śc i  m echanicznej  rjm 

p r z y  napędzan iu  wału s i ln ik a  z obcego ź r ó d ła  napędu obli ­

cza  s ię  wg w zoru

=
^  + N mn

w którym

Ne -  moc uży tecz n a  ( ś r e d n i a )  s i ln ika  z c h a ra k te ry s ty k i  

p ręd k o śc i  owej,  kW,

N mn -  moc p o b ie ran a  p rz y  napędzaniu  s i ln ik a ,  kW

1

2

3

4

5

6

7

8 

9

10 

1 1 

12

13

14

15

16

17

18

ZAŁĄCZNIK 2

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA SILNIKA

M arka ,  model s i ln ik a  

Rok produkcji

W ytwórca F a b r y k a  lub zak ład  op raco w u jęcy  k o n s t r u k ­

cję

P r z e z n a c z e n i e  s i ln ik a  

W ymiary o b ry su  s i ln ik a  

U sytuow anie  s i ln ik a  w podwoziu 

Typ  si Inika

Ś re d n ic a  c y l in d ra  D, mm 

Skok t łoka  S f mm 

P ro m ie ń  k o rb y  r ,  mm 

Długość  korbowodu / mm

S to su n e k  skoku tłoka do ś r e d n ic y  c y l in d ra  S / D  

S to su n e k  p rom ien ia  ko rb y  do długośc i  korbowodu r/L 

L ic z b a  cy l ind rów

P r ę d k o ś ć  ob ro tow a s i ln ik a  n ,  s   ̂ ( o b r /m in )

Wskaźnik  obiegu X
3 3

O bję tość  (po jem ność)  skokowa si ln ika  V&s f m (cm ) 

G eom etryczny  s to p ień  s p r ę ż a n ia  £

19 Ś re d n ia  p rę d k o ść  t łoka C ir  , m / s

20 Masa suchego  s i ln ik a  G$ , kg

21 Obję tośc iow y w skaźn ik  masy Gy,

22 Jed n o s tk o w a  m asa  s i ln ik a  G^  ^

23 Obję tośc iow y w skaźn ik  mocy Ny,  MW/m^ (kW /dm ^)

24 Masowy w skaźn ik  mocy W /kg

25 Moc uży tecz n a  (e fek tyw na)  N e , kW

26 Znamionowa p rę d k o ść  obro tow a nz w s  ' ( o b r /m in )

27 Ś r e d n ie  c i ś n ie n ie  u ż y te c z n e  (e fek tyw ne)  pe , k P a

28 C iśn ien ie  s p r ę ż a n ia  p k , k P a

29 N ajw iększy  moment obrotowy Mu max, N m

30 Moment obrotowy znamionowy Mu2, N m

31 P rę d k o ś ć  ob ro tow a n a jw iększego  momentu obrotowego 

namax , s _1 (o b r /m in )

32 N ajm nie jsza  p rę d k o ść  obro tow a,  s  ( o b r /m in )

33 Minimalne jednos tkow e zu ży c ie  paliwa (wg ch a ra k te ry ­

styki z ew n ę tr zn e j  p ręd k o śc i  o w ej) ,  p g / j  (g /k W  h)

34 Minimalne jednos tkow e  zu ży c ie  pa l iw a (wg c h a r a k t e r y ­

styki obc iężen iow ej ge , pig/J (g /k W  h)
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35 T u le je  cy l in d ro w e  ( ty p ,  m a te r ia ł )

36 Głowica ( m a te r i a ł )

37 Typ komory sp a lan ia  i sposób pow staw ania  mieszanki 

palnej

38 T łoki ( typ ,  m a te r i a ł )

39 P i e r ś c i e n i e  t łokowe u s z c z e ln i a j ą c e  ( l i c z b a ,  m a te r ia ł ,  

p o w ło k i)

40 S w o rz e n  tłokowy ( ty p ,  m a te r i a ł ,  p r z e s u n ię c i e  osi 

sw o rz n ia  w s to su n k u  do podłużnej osi t łoka)

41 Ł o ż y s k o  s to p y  korbowodu ( typ )

42 Ł o ż y sk o  główki korbowodu ( typ ,  m a te r ia ł )

43 Wał korbow y ( ty p ,  m a te r i a ł ,  l iczba p odpór ,  p r z e c iw ­

wagi )

44 S y s tem  z a s i l a n i a  paliwem

45 Gaznik ( ty p ,  model i r e g u la c ja )

46 F i l t r  p o w ie t r z a  ( t y p f l iczba)

47 P o jem n o ść  układu o le jen ia  w I, l iczba  l p o t r z e b n a  do 

wymiany ole ju

48 U r z ą d z e n ie  r o z ru c h o w e  ( typ  i usy tuowanie)

49 P rę d m c a  ( typ )

50 N ap ięc ie  znamionowe

51 S y s tem  zapłonu

52 P r z e r y w a c z  ( typ ,  usy tuow anie  i napęd)

53 Cewka zapłonowa ( l ic z b a  i m ie j s c e  zamocowania)

54 Ś w ieca  zapłonowa (w ym iar  gwintu i w a r to ść  c iep lna)

55 W y p rzed zen ie  zapłonu w s to p n iach  pr i:ed GMP

56 O dleg łość  styków p r z e r y w a c z a ,  mm

57 O dleg łość  pomiędzy e lek trodam i św iecy  zapłonowej,  mm

58 S p rz ę g ło  ( typ ,  w ie lk o ść )

59 U r z ę d z e n ie  w y sp rzęg la ję ce  ( ty p ,  usy tuowanie)

60 P r z e n i e s i e n i e  napędu z wału korbowego  na sp rz ę g ło

61 S k rz y n ia  biegów ( l ic z b a  biegów i w ie lkość  p r z e ło ż e ń )

62 Zmiana biegów ( typ  i usy tuowanie)

63 Odbiór napędu ( typ  i usy tuowanie)

64 Układ wlotowy ( typ  i usytuowanie)

65 Układ wylotowy ( ty p  i usy tuowanie)

ZAŁĄCZNIK 3

PROGRAM 25-GODZINNEGO CYKLU DOCIERANIA SILNIKÓW W SZYSTKICH TYPÓW 1 OB JĘT O ŚC I SKOKOWYCH

LP

P r ę d k o ś ć  obro tow a

n s = % n 2 1)

O bc ięże n ie  jako  
% momentu p r z y  

mocy znamionowej

C z a s  p r a c y  na 
o b c ięże m u  

h

Ł ę c z n y  c z a s  
p r a c y  

h

1 30 0 2, 00 2, 00

2 30 10 3, 00 5, 00

3 37 30 3, 00 8, 00

4 40 35 3, 50 11 ,50

5 30 0 0, 10 11 ,60

6 55 43 3 ,0 0 14, 60

7 30 0 0, 10 14, 70

8 55 50 3, 00 17, 70

9 30 0 0, 10 17 ,80

10 65 58 2, 50 20, 30

11 30 0 0, 10 20, 40

12 65 63 2, 50 22, 90

13 30 0 0, 10 23, 00

14 70 70 1 ,40 24, 40

15 30 0 0, 10 24, 50

16 75 70 0, 50 25, 00

1) n 2 -  p r ę d k o ść  ob ro tow a mocy znamionowej w o b r /m in
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ZAŁĄCZNIK 4

PR Ó B A  NIEZAWODNOŚCI PRACY SILNIKA. PROGRAM CYKLU OBCI ĄŹENI OWEGO DLA SILNIKÓW O OBJĘTOŚCI
3

SKOKOWEJ DO 50 cm W Ł Ą C Z N IE

Lp
P r ę d k o ś ć  obrotowa 

o b r /m in
n s = % n z

O bciężen ie  jako  % momentu przy 
mocy znamionowej

C z a s  p ra c y  na obc iężen ie
min

•

i 40 bez o b c ięże m a 5

2 75 75 60

3 100 100 15

4 40 bez o b c ięże m a 5

5 75 75 60

6 100 100 15

7 40 bez o b c ięże m a 5

8 100 100 15

180 min * 3 h

n s -  ob ro ty  s i ln ik a  p o d czas  p ró b ,

n 2 -  p rę d k o ść  obro tow a mocy znamionowej

-

P r ó b y  powinny obejmować co  najmniej 34 cyk le  co  od­

powiada 102 godzinom p r a c y  s i ln ik a

P o  zakończen iu  p rób  powinna być wykonana c h a r a k t e r y ­

s tyka  z e w n ę tr z n a  dla każdego  badanego  si ln ika

Z4Ł.ĄCZ NIK 5

PR Ó B Y  NIEZAWODNOŚCI PRACY SILNIKA. PROGRAM CYKLU OBCIĄŻENIOWEGO DLA SILNIKÓW O OB JĘT O ŚC I

SKOKOWEJ P O W Y Ż EJ 50 cm3

L-P
P r ę d k o ś ć  obrotowa

n s = % n z

O b c ięże n ie  jak o  % momentu p rz y  
mocy znamionowej

C z a s  p r a c y  na 
obc iążen iu  

mm

i 35 45 30

2 50 60 30

3 100 100 30

4 110 pełne o tw a rc ie  p rz e p u s tn lc y 15

5 110 75 10

6 75 50 30

7 90 20 5

8 65 75 15

9 35 bez o b c ięże m a 15

180 min * 3 h

v 3 -  o b ro ty  s i ln ik a  p o d czas  prób ,

*\z -  p r ę d k o ść  obro tow a mocy znamionowej

P r ó b y  powinny obejmować co  najmniej 50 cykli co  o d -  P o  zakończen iu  p rób  powinna być wykonana c h a r a k t e r y ­

s tyka  z e w n ę tr z n a  d la  każdego  badanego  s i ln ik apowiada 150 h p r a c y  s i ln ika



10 Z a łą c z n ik  6 do B N - 7 0 /1 3 5 4 -0 6

ŻALĄCZN IK 6

WZÓR KARTY POMIARÓW MIK ROM E-TR YCZNYCH CYLINDRA

Nazwa insty tucj i

Dział p rób

K a r ta  pomiarów m ikrom e trycznych  cy l in d ra

5i Inik ( ty p ,  n r ) C z a s  p ra c y

Dane wg dokumentacji  techn iczne j

Ś r e d n ic e  c y l in d ra  ( tu le i )  D ,  mm

G rupa  se lek cy jn a

T w a rd o s ć  HB

W yszczegó ln ien ie
P r z e d
pró b ę

P o
próbi e

o
T e m p e r a tu r a  o to czen ia  t0 , C

Nazwa i numer p r z y rz ę d u  pomiarowego

P o m ia ry  p rz e p r o w a d z i ł  (n azw isk o )

Data  pom iarów m ikrom e trycznych

Pomiary cylindrów (tulei) wykonywane s ę  na ś red n icy  wewnętrznej  w cz te rech  kierunkach równoległym do osi  wału kor­

bowego (A - A ) t p ros topad łym  (B-B) i pod kętem 45° (C -  C iD -D ) W si ln ik ac h  dwusuwowych pomiar ś r e d n ic y  p r z e ­

p ro w ad za  s i ę  w p ł a s z c z y z n a c h  poziomych -  dwóch powyżej kanałów o ra z  dwóch poniżej kanałów i jednej  pomiędzy 

kanałami

>.
o

Nr p ła szczy zn y

K
ie

ru
n

ek
 p

o
m

ia
ru 1 II iii IV V

!, = (3 =
&
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f
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0
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0
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a
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3
N

a
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a
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0
a
0
a
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u
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N
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a
0
a
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i
a

0
A
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a
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a
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u
>»
•N
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N

fOa
a
'0
c_
a
a

a

0

1  
Ł.
a
0
a

0
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•N
3
N

0-
a'0
£_
a
a

8a

0
a
0
L.
a
0
a

0
u
>
•N
3
N

A -  A

B - B

OiO

D - D

A - A

B - B

C - C

D - D
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ZAŁĄCZNIK 7

WZÓR KARTY POMIARÓW MIKROMETRYCZNYCH TŁOKA

Nazwa instytucji K a r ta  pomiarów m ikrom e trycznych  tłoka

D z i a ł  b a d a n Siln ik  ( typ ,  nr  ) C z as  p racy

Dane wg dokumentacji techn iczne j

Ś r e d n ic a  p ła s z c z a  tłoka d , mm

Grupa s e lek cy jn a  t łoka

Ś re d n ic a  o tworu  pod sw o rz e n  D, mm

G rupa  s e lek cy jn a  otworu

W ysokosc rowkow pod p i e r ś c i e n i e  Ht mm

W yszczególnieni  e
P r z e d
próbę

Po
próbi e

T e m p e ra tu r a  o toczen ia  t0 , °C

Nazwa i numer p r z y rz ę d u  pomiarowego

P o m ia ry  p rz e p ro w a d z i ł  (nazw isko)

Data pomiarów m ikrom etr  ycznych

Ś r e d n i c ę  t łoka na leży  m ie rzy ć  w t r z e c h  p ła szczy zn ac h  ( l ,  II i III) i w c z t e r e c h  k ie ru n k ach ,  równoległym ( A - A ^ )  

do osi s w o rz n ia  i p ros topad łym  ( B - B f) o ra z  pod kętem 45°  ( C - C 1 i D - D J  Ś re d n ic e  otworów pod sw o rzeń  m ie rzo ­

ne s ę  w dwóch p ła s z c z y z n a c h  i c z t e r e c h  k ie ru n k ach  wg o znaczeń  na ry su n k u  W ysokość rowków pod p ie r ś c i e n i e  na­

lepy m ie rzy ć  w ośmiu m ie jsc ach  A, A t , B , B t , C, Cj , Dt Dt

Ś r e d n ic a  p ła s z c z a  tłoka

K i erunek 
pomiaru

1 li III
Z u ży c ie Owal

l2 = '3 =
p rz e d
pró b ę

po
próbi e

z u ­
życ ie

przed
próbę

po
p ró b ie

zu ­
życi e

p rzed
próbę

po
prób ie

zu ­
ży c ie

max ś r e d n ie

71 -  A ,

B - B ,

c - c ,
D - D ,

Ś r e d n ic a  otworu pod sw o rz e n

K ierunek
pomiaru

f4 = Ii  1 *4= 0*

p r z e d  p ró b ę po p ró b ie zużycie owal p rz e d  próbę po prób ie zużycie owal

a -  a

b -  b

c - c

d -  d

W ysokosc rowków pod p i e r ś c i e n i e

M ie jsce
pomiaru

H, «2 « s

p rz e d
pró b ę

po
p ró b ie

zu ży c ie
p rzed
próbę

po
próbi e

zu ży c ie
p rzed
próbę

po
p ró b ie

zu ży c ie

A

A,

B

Bi

C

Ci

D

D 1
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ZAŁĄCZNIK 8

WZQR KARTY POMIARÓW MIKROMETRYCZNYCH I WAGOWYCH P IŁ R SC IE N IA  TŁOKOWEGO

Nazwa insty tucj i K a r ta  pomiarów m ikrom e trycznych  i Wagowych p i e r ś c i e n i a  tłokowego

Si Inik ( ty p ,  nr  ) C z a s  p ra c yDział p rób

Dane wg dokumentacji techn iczne j

G ru b o ść  p rom ieniowy i w ysokość  p i e r ś c i e n i a  tłokowego n a leży  m ie rzy ć  w p ięc iu  punktach  w punkcie  p r z e c iw le ­

głym do p r z e c i ę c i a  ( C) ,  z dwu s t r o n  pod kętem 90° do k ie runku  p ie rw sz e g o  ( f i  i D ) i z dwu s t ro n  pod kętem 30° 

do osi p r z e c i ę c i a  ( A iF ) P o m ia r  s z c z e l in y  w znaku p i e r ś c i e n i a  t łokowego powinien być wykonany dla p i e r ś c i e ­

n ia  włożonego  do oprawki w zorcow ej  o ś r e d n ic y  równej  ś r e d n ic y  nominalnej c y l in d ra  Dokładność pomiaru  0,05 mm 

S p r ę ż y s t o ś ć  p ie r ś c i e n i  powinna być o k r e ś lo n a  na sp e c ja ln e j  w adze  z dokładności  30 G

W ysokość  p i e r ś c i e n i a .  mm

Punk t
pomiarowy

Numer p ie r ś c i e n i a

1 II III

p r z e d
p ró b ^

po
p ró b ie

zu ży c ie
p rz e d
próbę

po
p ró b ie zu ży c ie

p rz e d
próbę

po
p ró b ie zu ży c ie

A

B

C

D

E

G ru b o ść  p rom ien iow ania  p i e r ś c i e n i a ,  mm

Punkt
pomiarowy

Numer p i e r ś c i e n i a

. II III

p r z e d
p ró b ę

po
p ró b ie

zu ży c ie
p r z e d
pró b ę

po
p ró b ie

zu ży c ie
p rz e d
pró b ę

PO
próbi  e

zu ży c ie

A

B

C

D

Ł

W ysokość p i e r ś c i e n i a  h ,  mm

G ru b o ść  p i e r ś c i e n i a  b, mm

S z c z e l in a  w zamku l, mm

S p r ę ż y s t o ś ć  p i e r ś c i e n i a ,  kG

T w a rd o ś ć  p i e r ś c i e n i a  HRC

W yszczególni  enle P r z e d  próbę P o  prób ie

T e m p e ra tu r a  o toczen ia  fQ, °C

Nazwa i numer p r z y rz ę d u  pom iarowego

P o m ia ry  p rz e p r o w a d z i ł  (n azw isk o )

Data pomiarów m ikrom e trycznych



Z a łą c z n ik i do  B N -7 8 /1 3 5 4 -0 6 13

S z c z e l in a  w zamku, mm
cd Z 8

S z c z e l in a  
w zamku

Numer p ie r ś c i e n i a

1 II ni

p r z e d
pró b ę

po
p ró b ie

zmi ana 
sasze l iny

p r z e d
pró b ę

po
p ró b ie

zmiana
szczeliny

p rzed
próbę

po
p ró b ie

zmiana 
s z c 2el iny

 ̂rob

‘w

Masa, g i s p r ę ż y s t o ś ć  p i e r ś c i e n i a .  G

Nazwa

Numer p i e r ś c ie n ia

i II III

p r z e d
p ró b ę

PO
p ró b ie

r ó ż n ic a
p rz e d
pró b ę

po
p ró b ie

ró ż n ic a
p rz e d
próbę

PO
p ró b ie

r ó ż n ic a

Masa

S p r ę ż y s t o ś ć

ZAŁĄCZNIK 9

WZÓR KARTY POMIARÓW MIKROMETRYCZNYCH SWORZNIA TŁOKOWEGO

Nazwa insty tucj i

D zia ł  p rób

K a r ta  pomiarów m ikrom e trycznych  sw o rz n ia  t łokowego

Siln ik  ( ty p ,  n r ) C z a s  p ra c y

Dane wg dokumentacji  techn iczne j

Ś re d n ic a  sw o rz n ia  d ,  mm

Długość sw o rz n ia  l f mm

T w a rd o ś ć  HRC

lfl/y 73/1354 06 Ż9\

W yszczegó ln ien ie
P r z e d
pró b ę

Po
próbi e

T e m p e ra tu r a  o toczen ia  t0 , °C

Nazwa i numer p r z y rz ę d u  pomiarowego

P o m ia ry  p rz e p ro w a d z i ł  (n azw isk o )

Data pomiarów m ikrom etrycznych

Ś r e d n i c a  z e w n ę t r z n a  sw o rz n ia  t łokowego powinna być m ie rzo n a  w dwóch wzajemnie  p ro s to p ad ły ch  k ie ru n k ach  w 

c z t e r e c h  p ł a s z c z y z n a c h  ( l  IV pod nabami t łoka ,  II i III pod tu le ję  korbowodu)

K ie ru n ek
pomiaru

\  Nr p ła szczy zn y Zużyc ie

Owal

1 II III IV

max
ś r e d ­
n ie

' 2 = '3 = '4 =

p r z e d
próbę

PO
p ró b ie

zu ­
ży c ie

przed
próbę

po
próbie

zu­
życ ie

p rz e d
próbę

po
próbie

zu­
ży c ie

p rz e d
próbę

PO
p ró b ie

zu­
ży c ie

A  - A

B - B
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ZAŁĄCZNIK 10

WZÓR KARTY POMIARÓW MIKROMETRYCZNYCH T U LE JK I GŁÓWKI KORBOWODU

WZÓR KARTY POMIARÓW MIKROMETRYCZNYCH Ł O Ż Y S K A  KORBOWODOWEGO

Nazwa insty tucj i
K a r t a  pomiarów m ikrom e trycznych  ło ży sk a  korbowodowego

S iln ik  ( ty p ,  n r ) C z a s  p ra c y
Dział p rób

Dane  wg dokumentacji  techn iczne j

Ś r e d n i c a  sw o rz n ia  korbow ego  d ,  mm

G rupa  s e lek cy jn a  sw o rz n ia  korbowego

Ś r e d n i c a  o tworu  w k orbow odz ie  D, mm

G rupa  se le k c y jn a  o tw oru  w korbow odzie

W ymiary ro le k  ( d x ! )

G rupa  se le k c y jn a  r o le k

W y szczeg ó ln ien ie P r z e d  próbę P o  p ró b ie

o
T e m p e ra tu r a  o toczen ia  t 0f  C

Nazwa i numer p r z y rz ą d u  pomiarowego

P o m ia ry  p r z e p r o w a d z i ł  (n azw isk o )

Data pomiarów m ikrom e trycznych
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cd Z 11

Zam ocować wał korbow y na p r z y r z ą d z i e  pomiarowym w sp o só b  pokazany  na r y s  Z a  pomocy czu jn ika  2 i podpór 

reg u lo w an y ch  us taw ić  korbowód w p ł a s z c z y ź n ie  p ro s to k ą tn e j  do osi czopów korbowych P rz y ło ż y ć  s i łę  625 N i od­

c zy tać  w sk azan ia  cu jn ika  1, n a s tę p n ie  zmienić  k ie ru n ek  d z ia łan ia  s i ły  i ponownie odczy tać  w sk azan ia  czu jn ika  1

P o m ia r
P r z e d  p ró b ę P o  p ró b ie

odczyt p ie r w sz y odczyt drugi w a r to ś ć  luzu odczyt p ie rw sz y odczyt drugi w a r to ść  luzu

i

i i

m

W a r to ść  ś r e d n ia
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INFORMACJE DODATKOWE

1 Ins ty tuc ja  o p raco w u jąca  normę -  Wytwórnia  S p r z ę tu  

Kom unikacyjnego w Świdniku

2. I s to tne  zmiany w s to su n k u  do B N - 7 5 / l 354-06

a)  w prow adzono  jednos tk i  m ia r  zgodne  z układem S I ,

b)  zmieniono p ro g ram  d o c ie r a n ia  si ln ików z 50 h na  25 hf

c )  p rz y  o b ro ta c h  z obcego  ź r ó d ła  napędu, w celu  z a b e z ­

p ie c z e n ia  p r z e d  z a ta r c i e m ,  w prow adzono  z a s i l a n i e  s i ln ika  

pal iwem,
o o

d) t e m p e r a tu rę  o d n ie s ie n ia  15 C zmieniono na 25 C,

e)  c i ś n ie n ie  no rm a ln e  760 mm s łupa  r t ę c i  zmieniono na 

1 00 k P a

3. Normy zw iązane

P N - 6 6 / C -9 6 0 2 5  P r z e t w o r y  naf towe P a l iw a  s i ln ikowe 

benzynow e

P N -72 /M -01501  S iln ik i  spa l inow e  i tłokowe Wielkości

podstaw ow e,  nazwy, o k r e ś l e n i a ,  o z n a c z e n ia  i jed ­

nostki

P N - 7 1 /M - 0 1 502 Siln ik i  spa l inow e tłokowe Nazwy i ok reś ­

lenia

P N - 7 8 /S - 0 2 0 0 5  Siln ik i  samochodowe B adania  s ta n o w is ­

kowe W yznaczan ie  podstawowych param e tró w  p racy

4 Dokumenty m iędzynarodowe i normy z a g r a n ic z n e  

ISO 4106 R oad  v e h ic le s -M o to rc y c le s -E n g in e  t e s t  codę 

Net power

r w p g  CT C3B 7 6 5 -7 7  ,HBnraTejiM aBTOiiodHJibHhie. 

CTeHflOBbie HcnŁiTamifl.

z s r r  TOCT 6 2 5 3 -6 0  Mo t o p h k jił i, MOTopojuiepbi, mo-  

nejtw. MeTOflbi HcntiTaHHfl.

NRD TGL 39766 1962 F e r t ig b e k le id u n g  K le ide r  B lusen  

R ocke  S o r t i e r v o r s c h r  ift

5. Autor  p ro jek tu  normy. Inż A lek san d e r  F r a n c z a k ,  Wy­

tw ó rn ia  S p rz ę tu  Komunikacyjnego w Świdniku


