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rzystnego wpływu drgań pochodzących od taboru kolejowego. Celem eliminacji tych 
niedoskonałości  najczęściej stosowane są podkłady strunobetonowe.  

Zestawienie parametrów wybranych typów podkładów kolejowych wykonanych 
z betonu przedstawiono w tabeli 1. 

 
Tabela 1. Wybrane typy betonowych podkładów kolejowych [8, 14] 
Table 1. Selected types of concrete railway [8, 14] 

Rodzaj 
betonu Typ podkładu 

Długość  Dolna 
szerokość 

Wysokość  
w miejscu 
podparcia Produkcja 

mm mm mm 

Że
lb

et
 

A 
belkowy 

2300 300 160 

aktualnie nie 
produkowany 

PS 2200 260 170 

B1-2 
blokowy 

2300 260 160 

B1-3 2240 300 210 

St
ru

no
be

to
n 

INBK-3 

belkowy 

2500 265 190 1951-1961 r. 

INBK-4 2300 286 180 1959-1975 r. 

INBK-7 2500 300 194 od 1960 r. 

INBK-8 2500 195 195 1972-1988 r. 

PS-94 2600 300 235 od 2004 r. 

PS-94M 2600 300 226 od 2007 r. 

PS-83 2500 316 205,5 od 1988 r. 

PS-08 2600 300 226 od 2008 r. 

3. TECHNOLOGIA WYTWARZANIA STRUNOBETONOWYCH 
PODKŁADÓW 

Na trwałość podkładów kolejowych mają wpływ przede wszystkim materiały kon-
strukcyjne, z których się je wykonuje, tj. rodzaj stosowanej stali zbrojeniowej, ale rów-
nież zastosowana metoda sprężania betonu. Beton charakteryzuje się bardzo dużą wy-
trzymałością na naprężenia ściskające, natomiast niezbyt wysoką wytrzymałością na 
rozciąganie. W celu poprawy tych parametrów, jak również ograniczenia powstawania 
rys i spękań, beton spręża się za pomocą stalowych drutów lub cięgien sprężających, 
podnosząc tym samym wytrzymałość elementu na rozciąganie [2]. Taki kompozyt  
z betonu i stali można zastosować jako podporę ze względu na fakt, iż uzyskana w ten 
sposób wytrzymałość podkładów na zginanie jest niezbędna, aby przenieść obciążenia 
dynamiczne od taboru kolejowego.  

Podkłady strunobetonowe produkuje się w różnych technologiach. Proces produk-
cyjny tych podkładów, które sprężane są splotami, odbywa się na długich torach nacią-
gowych. Do produkcji stosuje się również sztywne formy bateryjne, dzięki którym 
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4.  PODKŁADY BETONOWE Z WIBROIZOLACJĄ 

Celem zmniejszenia obciążeń dynamicznych oddziałujących w znacznym stopniu 
na podsypkę i podtorze istnieje możliwość zastosowania betonowych podkładów kole-
jowych z wibroizolacją. Warstwa wibroizolacji jest materiałem sprężysto-plastycznym 
trwale związanym z dolną powierzchnią podkładu. Sprężysto-kruchy charakter oraz 
znacznie większa twardość podkładów betonowych w stosunku do drewnianych powodu-
je znaczne przeciążenia dynamiczne nawierzchni kolejowej. Stosowanie wibroizolacji  
w produkcji stanowi doskonałą alternatywę dla podkładów drewnianych, mających 
znacznie lepsze właściwości tłumienia drgań pochodzących od kół taboru kolejowego [4].  

Zastosowanie betonowych podkładów z wibroizolacją 

Stosowanie podkładów strunobetonowych z warstwą izolacji antywibracyjnej wiąże 
się z ograniczeniem deformacji torów, zwłaszcza deformacji pionowych. Skutkiem tego 
jest wydłużenie okresu trwałości toru, a więc oszczędności związane z naprawami [4]. 

W Niemczech podkłady z wibroizolacją stosowane są jedynie odcinkowo, na dłu-
gościach od 25 m do maksymalnie 200 m, w miejscach szczególnie narażonych na 
wpływy dynamiczne. Ze względu na dużą skuteczność w tłumieniu drgań stosuje się je 
na odcinkach, których stan podtorza jest bardzo negatywny lub zmienny. Ponadto 
w miejscach skrzyżowań i rozjazdów torów, a także na przejazdach kolejowych. Pod-
kłady z wibroizolacją mają również swoje zastosowanie na mostach o nieznacznych 
długościach, zastępując tym samym maty podtłuczniowe [11]. 

5.  PODSUMOWANIE 

Podkłady kolejowe należą do jednej z najbardziej dominujących dziedzin 
w masowej prefabrykacji. Z uwagi na dużo większą trwałość coraz częściej zastępują pod-
kłady drewniane. Jednakże z uwagi na oddziaływania dynamiczne od obciążenia taborem 
kolejowym oraz kruchość betonu podkłady betonowe w szybkim czasie ulegają zarysowa-
niu, co w znacznym stopniu osłabia ich nośność, ale również naraża na agresję środowi-
skową, powodując tym samym postępowanie korozji. Rozwiązaniem okazują się podkłady 
wykonywane z betonu sprężonego, charakteryzującego się dużą rysoodpornością, a co za 
tym idzie, większą trwałością. Ponadto jest możliwość zastosowania podkładów z wibroi-
zolacją. Stosowanie warstwy izolacji antywibracyjnej ma na celu zminimalizowanie  
w znacznym stopniu odkształceń dynamicznych podsypki, a tym samym podtorza. 
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ANALYSIS OF THE PREFABRICATED RAILWAY 
SLEEPERS MADE OF CONCRETE 

Summary. As a result of the development of new and modernization of existing transport 
routes in railway construction, there has been progress in the field of prefabrication of 
concrete railway sleepers in recent years. In Poland, there is a wide variety of domestic 
production of concrete sleepers in the current market. The pre-stressed sleepers dominate 
because of their durability and high crack and scratch resistance. In the chapter parameters 
of selected types of railway sleepers was analyzed. In addition, attention was drawn to the 
parameters of concrete preparation process and production process of sleepers. As a result 
of analysis, it was found that the best solution is to use the pre-stressed concrete sleepers 
and that is very important to apply appropriate insulation. 


