DWORCE AUTOBUSOWE KOMUNIKACJI PODMIEJSKIEJ
W BYDGOSICZY

Rynek,

Kilka uliczek —

Oto cate miasto.

Wszedzie jest bardzo blisko...
Dostownie dwa kroki.

Ryszard Marek Grohski
1. WPROWANDZENIE

Bydgoszczy, tak jak w innych polskich miastach, rozwdéj komu-
nikacji publicznej przypada na drugg potowe XIX wieku i tgczy
sie z rozkwitem przemystowym miasta, ktéry zdeterminowat
jego rozrost terytorialny. Pierwszymi Srodkami transportu byty
omnibusy oraz tramwaje konne, ktére wyjechaty na bydgoskie
linie w 1888 roku. Wraz w powstawaniem elektrowni miejskiej
zaczety kursowac framwaje elekiryczne, ktére w 1896 roku
rozpoczety przewozenie pasazerdw po bydgoskich trasach. Wynalezienie silnika
spalinowego doprowadszito do pojawienia sie nowego $srodka komunikacji — auto-
busu. Ten rodzagj fransportu nie wymagat sztywnej infrastruktury technicznej, stad
jego zasieg byt szerszy od dotychczasowych srodkéw lokomocii. Transport kotowy
poczgtkowo opierat sie na przeksztatcanych w autobusy ciezardwkach, odkupio-
nych od wojska po zakonczeniu | wojny $wiatowej. Takie autobusy obstugiwaty
komunikacje podmiejskg z Fordonu, Koronowa czy Szubina. Autobus miejski pojawit
sie w Bydgoszczy dopiero w 1936 roku '. Wigzato sie to z konieczno$ciq wygenero-
wania w miescie terenu stanowigcego punkt przesiadkowy, dobrze skomunikowa-
ny z publicznym miejskim fransportem zbiorowym. Naptyw ludnosci do miasta i jej
wzmozona mobilnos¢ zwigzana z lokowaniem przemystu na obrzezach miasta,
nowa zabudowa mieszkaniowa, a takze wypadki autobuséw podmigjskich do-
prowadzity magistrat do zarezerwowania w strukturze miejskiej terenu, ktdry wraz ze
specjalng zabudowqg realizowat funkcje dworca aufobusowego. Pierwszy taki
dworzec w Bydgoszczy zlokalizowany zostat w 1933 r. przy Placu Koscieleckich.
Sgsiedztwo Starego Rynku, zbieg drég dojazdowych, powigzania z komunikacjg
framwajowq byty znaczgcym atutem wyboru tej lokalizacii.
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' W planach byto réwniez utworzenie komunikacji trolejousowej. Inwestycje rozpoczeli
Niemcy w 1943 roku, jednak nie zostata ona ukohczona, a frolejbusy nigdy nie wyjechaty
na ulice miasta.
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pierwsza lokalizacja przystanku przesiadko-
wego, ul. Stary Port (Hermann Franke Strasse),
lata 20. XX w. — styczen 1931 .,

lokalizacja przystanku tymczasowego, Nowy
Rynek (wg wspomnieh mieszkancdw), 1931-
1933r.,

pierwszy dworzec autobusowy komunikacii
podmiejskiej, Plac Koscieleckich, 1933-1975r.,
drugi dworzec autobusowy PKS, ul. Jagielloh-
ska 58, 1975 r. — czaséw wspdtczesnych.

Stare Miasto z Wyspg Zamkowq i Mtyhskg w
1346,

ferytorium miasta do 1920,

tereny miasta wtgczone w 1920r.,

tereny miasta wtgczone w 1933 r.,

tereny miasta wtgczone w latach 1954, 1959 i
1961,

tereny miasta wtgczone po 1961 r.

Bydgoszcz, rozwdj terytorialny w latach
1920-2017 w zestawieniu ze wspdtczesnym
obszarem miasta, lokalizacja przystankéw
przesiadkowych oraz dworcéw autobuso-
wych podmiejskich (zrodto: Kronika Bydgo-
ska t.2, Towarzystwo Mitosnikdw Miasta
Bydgoszczy, Bydgoszcz, 1964-1965, opra-
cowanie wtasne)

Dynamiczny rozwdj Bydgosz-
czy w potowie XX wieku i wywo-
tane nim przeksztatcanie sie struktu-
ry przestrzennej miasta, wzrastajgca
konieczno$¢ dojazdu do pracy,
miejsca nauki czy zaspokojenia
potrzeb bytowych oraz ograni-
czona przepustowose istniejgce-
go dworca wywarty wptyw na
podjecie decyzji o zorganizowa-
niu obiektu, ktéry wraz z infrastruk-
turg bedzie spetniat owczesne
potrzeby pasazerdw. Nowy dwo-
rzec autobusowy powstat wiele
lat po wojnie przy gtdwnej arterii
miasta, na terenie oddalonym od
Scistego centrum, lecz o znacznej
powierzchni, ktérej zagospoda-
rowanie redlizowato potrzeby
coraz bardziej mobilnych miesz-
kahcow lat 70. XX wieku. Powsta-
ty dworzec autobusowy byt
sprawnie skomunikowany z potg-
czeniami  komunikacji - miejskie]
i podmiejskiej. Kolejne dworce
autobusowe sytuowano na osi
wschéd-zachdd pokrywajgcej sie
z przebiegiem rzeki Brdy oraz ist-
niejgcych juz drég wylotowych
z miasta, co byto spdjne z dwcze-
snymi tendencjami rozwoju fery-
torialnego miasta.

Celem pracy jest andliza
funkcjonalnego i przestrzennego
wptywu kolejnych lokalizacji pod-
stawowych ,punktdéw napetniania
i odpraw pasazeréw” w miescie,
jakimi sg przystanki przesiadkowe i
dworce autobusowe komunikacji

podmiejskiej w Bydgoszczy na ich najblizsze otoczenie urbanistyczne. W publiko-

cji przedstawiono nastepujgce lokalizacje: przystanek przesiadkowy komunikacii
podmiejskiej przy ulicy Stary Port (dawna Hermann Franke Strasse), dworzec au-
tobusowy komunikacji podmiejskiej przy Placu Koscieleckich oraz dworzec auto-
busowy komunikacji podmieijskiej przy ulicy Jagiellohskiej 58. (rys. 1). Praca wy-
wotuje temat, ktéry w przysztosci wymagac bedzie pogtebionych analiz
architektoniczno-urbanistycznych oraz planistycznych dotyczgcych catej komu-
nikacji miejskiej w Bydgoszczy, ktérej elementem jest komunikacja autobusowa
podmiejska.



2. KOMUNIKACJA ZBIOROWA ORAZ PROBLEM LOKALIZACIJI
AUTOBUSOWYCH DWORCOW PODMIEJSKICH W BYDGOSZICZY

Historie miejskiej komunikacji zbiorowej zapoczgtkowato powstanie pierw-
szych potgczen framwajowych, ktére umotzliwity integracje komunikacyjng
éwczesnych dzielnic Bydgoszczy z osrodkami przemystowymi. Jak wczesniej
wspomniano, pierwszy tramwaj konny wyjechat na ulice miasta w maju 1888
roku, na frase tgczacqg Dworzec Kolejowy — Wetniany Rynek (ul. Poznanska).
Tramwaj o konstrukcji wagonu z zaprzegiem konnym miescit dwudziestu pasaze-
réw: 10 osdb z miejscami siedzgcymi i 10 oséb stojgcych na przednim i tylnym
pomoscie. Przetomem w komunikaciji miejskiej byto pojawienie sie w lipcu 1896
roku tframwajow elektrycznych obstugujgcych poczatkowo dwie linie framwajo-
we: linia A Dworzec Kolejowy — ul. Grunwaldzka na Okolu (przedtuzenie potgcze-
nia z Wetnianego Rynku az do ulicy Grunwaldzkiej w zwigzku z powstaniem kolei
wagskotorowej Bydgoszcz — Koronowo) oraz powstatg w 1899 roku trase linii B
z ulicy Gdanskiej na Torunskq. W’rqcznle z powsfo+q w 1900 roku linig C ’rqczch
znacznie oddalone  dzielnice : = 7 ;
Bartodzieje i Wilczak, trasy ko-
munikacji  framwajowe] obej-
mowaty ponad 12 kilometrow
dtugosci 2. Nastepne lata byty
czasem stagnacji dla  uktadu
komunikacyjnego. Dopiero po
zakohczeniu | wojny Swiatowej,
w latach 1921-1925 wraz z dy-
namicznym rozrostem terytorial-
nym miasta zwigzanym z wtg- LEGENDA
czaniem kolejnych dzielnic do lR - ST'ory Rynelk,chnTru.m miOST? Bykdgoszcz,. "

- lerwsza lokdlizacja zystanku ZzesiIadKo-
O.bszoru Bydgols.zcz.y,. r.ogpoczq’r \F/)vego, ul. Stary Poif, IC?TGYQO. XX WF.) - styczen
sie dalszy rozwdj miejskiej komu-

1931r.,
nikacji framwajowej. Starzejacy | _ jokalizacja przystanku tymczasowego, Nowy
sie fabor oraz wzrastajgce ceny Rynek (wg wspomnien mieszkancow), 1931-
biletow spowodowaty, iz do 1933r.,
wybuchu Il wojny $wiatowej na Il — pierwszy dworzec autobusowy komunikacii
mopie Bydgoszczy pojow”-g S|e podmiejskiej, Plac Koscieleckich, 1933-1975r.,

zaledwie jedna dodatkowa fra- IV - drugi dworzec autobusowy PKS, ul. Jagiellon-
sa tramwaiju taczaca 70 ska 58, 1975 r. — czasdw wspdiczesnych.

sobg ulice Gdanskg i Dtugqg. Rys.2. Bydgoszcz, mapa przedstawiajgca lokali-

Trase linii B zmieniono na potg- zacje kolejnych przystankédw kohcowych
czenie osiedla Bielawki z ulicg i dworcoéw autobusowych komunikacii
Toruhskg, a w 1937 roku nadano podmiejskiej (zrodto: Bydgoszcz Wojskowy

Instytut Geograficzny, Warszawa 1933 r.,

jej nazwe Bielawki - Strzelnica.3 -
www.mapywig.org)

(rys. 2).

2 |. Gasler, 1959. Urzadzenia socjalne i komunalne w okresie przedrozbiorowym i zaboréw.
[W:] Bydgoszcz. Historia, Kultura, Zycie gospodarcze. Wydawnictwo Morskie Gdynia,
s.195.

3 W. Debicki, 1996. Komunikacja miejska. [W:] Bydgoska gospodarka komunalna. Instytut
Wydawniczy Swiadectwo Bydgoszcz, s.65-68.
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Lata dwudzieste XX wieku to takze rozrost terytorialny Bydgoszczy oraz roz-
budowa miedzymiastowej sieci potgczen autobusowych, integrujgcych tereny
miejskie z podmiejskimi. Gtéwnymi kierunkami przewozowymi byty Fordon, To-
run, Inowroctaw, Szubin, Nakto i Koronowo.* W okresie tym powstat pierwszy przy-
stanek komunikacji autobuséw podmiejskich zlokalizowany na nabrzezu Brdy przy
ulicy Stary Port, petnigcy role dworca az do poczqgtku lat trzydziestych XX wieku.
Usytuowanie punktu przesiadkowego na zapleczu budynku Poczty Gtéwnej
warunkowane byto dogodnym dostepem do pobliskiego Starego Rynku oraz
bezposrednim potgczeniem z miejskg komunikacjg tframwajowq przebiegajgcq
éwczesnie przez ptyte Starego Rynku i most obecnie Sulimy-Kaminskiego. Dziele-
nie zagospodarowania okolic postoju autobusowego z punktem cumowania
barek przy bulwarach uniemozliwito wykonanie bezpiecznego oddzielenia tere-
néw utwardzonych przeznaczonych do poruszania sie pojazddw transportu dro-
gowego z obszarami nabrzeznymi, co doprowadzito do wypadkdw z udziatem
podmiejskich autobusdw. Pierwszy miat miejsce 31 lipca 1930 roku, drugi w 25
stycznia 1931 roku, kiedy w zwigzku z niesprzyjajacymi warunkami pogodowymi
Smierc poniosto szes¢ osdb. W obu przypadkach autobus osungt sie do rzeki s
(rys. 3).

Rys. 3. Bydgoszcz, plac przy ulicy Stary Port, rekonstrukcja katastrofy autobusu Bydgoszcz-
Fordon z dnia 26.01.1931 r. (zrodto: Jlustracja Polska 1931 nr 18 z dnia 18.01.1931r.,5.2)

Tragiczne wydarzenia z bulwardw nad Brdg oraz duze zainteresowanie ko-
munikacjg podmiejskg zobligowaty magistrat do stworzenia nowoczesnego
dworca autobusowego z kompletng infrastrukturg uzupetniajacg. Na lokalizacje
nowego obiektu wybrany zostat teren przy Placu Koscieleckich w Bydgoszczy,
gdzie édwczesnie znajdowaty sie pozostatosci po poprzedniej zabudowie é. Teren
sgsiadujacy ze Starym Rynkiem, dobrze skomunikowany z siecig drég miejskich
oraz w poblizu tfras linii framwajowych spetniat wymagania lokalizacji podmiej-

4 E. Biskup (red.), 2004. Historia Bydgoszczy, tom. Il, cze$¢ druga 1939-1945. Bydgoskie
Towarzystwo Naukowe Bydgoszcz, s. 423.

5 7. Raszewski, 1994. Pamietnik Gapia. Bydgoszcz, jakg pamietam z lat 1930-1945. Pomo-
rze Bydgoszcz, s.145.

6 Czy Bydgoszcz doczeka sie dworca autobusowego?, Dziennik Bydgoski nr 205, Bydgoszcz
1930, s.8.



skich dworcow autobusowych. Realizacja projektu powierzona zostata architek-
towi Bogdanowi Raczkowskiemu 7. Na naroznej parceli miejskiej zostat wybudo-
wany i oddany do uzytku w 1933 roku budynek dworca autobusowego komuni-
kacji podmiejskiej utrzymany w stylu modernizmu przedwojennego. Parterowy,
czesciowo podpiwniczony budynek miescit przedsionek, poczekalnie dla pasa-
zerdw, bufet, kuchnie z zapleczem, pomieszczenie kierownika, biuro oraz zespdt
toalet 8. Z budynkiem dworca tgczyta sie konstrukcja zadaszenia nad piecioma
peronami. Na terenie nowego dworca autobusowego funkcjonowata réwniez
stacja benzynowa wraz z pawilonem do jej obstugi ? (rys. 4, 51 6).

Znaczgcym przetomem dla komunikacji miejskiej byto uruchomienie w paz-
dzierniku 1936 roku pierwszej linii autobusowej tgczacej ulice Gdanskg z Dwor-
cem Kolejowym 10, Wybuch Il wojny Swiatowej wstrzymat jednak funkcjonowanie
zardbwno potgczeh framwajowych, jak i autobusowych. Okres ten byt krétkotrwa-
ty i szybko przywrdcono ruch tramwajow, a jeszcze w 1939 roku takze autobuséw
podmiejskich, poczatkowo tylko
na frasie Bydgoszcz - Fordon.
Komunikacja  miedzymiastowa
uvzyskata dodatkowe potgczenia
z sgsiadujgcymi miasteczkami
dzieki prywatnym przewoznikom s _J‘
miedzy innymi do: Grudziqgdza, UL MAGDZINSKIEGO

Koronowa, Nakta, Szubina, $wie- ‘7‘5‘\‘- —-—— -\

UL, PRZY ZAMCZYSKU

cia czy Inina, do ktérych nie \\'"-\
docierata kolej. W czasie okupa- Jﬂs\lh
cji, do 1943 roku, funkcjonowata
tylko komunikacja framwajowa z
niewielkg przerwg na poczgtku
wojny, kiedy fo Niemcy wprowa-
dzili komunikacje o nowym rodza-
ju paliwa ! oraz zmodernizowali
istniejacqg sie¢ komunikacji auto- Rys. 4. Bydgoszcz, Plac Koscieleckich, zagospoda-
busowej w miescie 2. rowanie przestrzeni autobusowego dworca
komunikacji podmiejskiej, plan sytuacyjny
z 1933 r. (zrédto: Archiwum Panstwowe
w Bydgoszczy. Akta dotyczqce stacji ben-
zynowej przy dworcu aufobusowym na
Placu Koscieleckich, sygn. 3058)

@ TIORNIK
STACABENZ.

VA

7 A. Wysocka, 2005. Bogdan Raczkowski — architekt i urbanista miedzywojennej Bydgoszczy.
[W:] Kronika Bydgoska XXVI 2004. Towarzystwo Mitosnikdw Miasta Bydgoszczy, s. 475-476.
8 Dworzec autobusowy. AKTA nadzoru budowlanego w Bydgoszczy, sygn. 5745. Archi-
wum Panstwowe w Bydgoszczy, 1938
? Stacja benzynowa na dworcu autobusowym. Magistrat miasta Bydgoszczy. AKTA, sygn.
3058. Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy, 1933/39.
10 W. Debicki, 1996. Komunikacja miejska [W:] Bydgoska gospodarka komunalna. Instytut
Wydawniczy Swiadectwo Bydgoszcz, s. 71.
11 Autobusy napedzane gazem Swietlinym — gaz $wietlny, inaczej gaz koksowniczy, gaz
miejski.
12 E. Biskup (red.), 2204. Historia Bydgoszczy, tom. Il, cze$¢ druga 1939-1945. Bydgoskie
Towarzystwo Naukowe Bydgoszcz, s. 423-424.
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Rys. 5. Bydgoszcz, Plac Koscieleckich, dworzec
autobusowy  komunikacji  podmiejskie;j,
gtowne wejscie, 2010. (zrdédto: Piotr Chylin-
ski, http://s3.flog.pl/media/foto/1755259_88-
byly-dworzec-pks.jpg)

Rys. 6. Bydgoszcz, Plac Koscieleckich, dworzec

autobusowy komunikacji podmiejskiej, wi-
dok na perony oraz postdj autobuséw
podmiejskich, 1964. (zrédto: Miejska Biblio-
teka Publiczna w Bydgoszczy, fot. 64 139,
K308/66)

Po zakohczeniu Il wojny
Swiatowe] w ztym stanie tech-
nicznym pozostat tabor tframwa-
jowy, torowiska, a takze zerwana
sie¢ napowietrzna. Spowodowa-
to to, iz do poczagtku lat 50. XX
wieku zajmowano sie ich napra-
wqg i modernizacjg oroz prze-
ksztatcaniem istniejgcego uktadu
komunikacji  framwajowej po-
przez eliminacje ruchu framwao-
jowego z ulic, ktére nie byty wy-
starczajgco  szerokie.  Dopiero
w 1953 roku nastgpit znaczny
rozwdj sieci miejskiej komunikaciji
szynowej, powstanie kolejnych
linii  framwajowych oroz rozrost
taboru, ktéry nie majgc wtasnej
bazy z zadaszonymi miejscami
korzystat z postojow na placach
i ulicach miasta. W efekcie wy-
musito to stworzenie w 1959 roku
zajezdni framwajowej, zlokalizo-
wanej przy ulicy Torunskiej 278.
Impulsem do odnowienia po
wojnie komunikacji samochodo-
wej, stato sie powotanie w stycz-
niu 1946 roku przedsiebiorstwa
wPanstwowa Komunikacja Sa-
mochodowa”, w skrocie PKS,
o dziatalnosci przewozowo-spe-
dycyjnej's. Kolejne lata staty pod
znakiem preznego rozwoju struk-
fury komunikacji miejskiej: w 1966
roku powstata nowoczesna zo-
jezdnia autobusowa wyposazona

w zaplecze warsztatowe, zlokalizowana przy ulicy Karola Szajnochy 1, a na frasy
framwajowe wyjechaty nowe tframwaje przegubowe 14,

Przetom lat 40. i 50. XX wieku to lata rozbudowy osiedli oddalonych od sci-
stego cenfrum miasta, na ktérych lokalizowana byta strefa przemystowa: Zjed-
noczone Zaktady Rowerowe — od 1971 roku znane joko Zaktady Rowerowe
+ROMET" na osiedlu Fordonek, zaktady chemiczne Zachem na osiedlu Kapusci-

13- A. Nayda, 1985. Okreg bydgoski PKS w latach 1945-1985. [W:] Krajowa Pahstwowa Ko-
munikacja Samochodowa. Okreg bydgoski PKS w latach 1945-1985. Krajowa Panstwo-

wa Komunikacja Samochodowa Bydgoszcz, s. 2.

14 W. Debicki, 1996. Komunikacja miejska. [W:] Bydgoska gospodarka komunalna. Instytut

Wydawniczy Swiadectwo Bydgoszcz, s. 68-73.



ska czy Belma (Bydgoska Fabryka Wyrobdw Precyzyjnych) na osiedlu Prgdy.
Zobligowato to miasto do przeksztatcania i rozbudowywania sieci uktadu komu-
nikacyjnego miejskiego i podmiejskiego. Natomiast intensyfikacja potgczen
komunikacyjnych, wzrost liczby pasazeréw i rozrost taboru autobusowego zde-
tferminowat powstanie dworca autobusowego komunikacji podmiegjskiej i mie-
dzymiastowej dalekobieznej z budynkiem gtéwnym wyposazonym w miejsca
odpraw i poczekalnie dla pasazerdw, place dojazdowe z peronami o wielu sta-
nowiskach oraz zaplecze techniczne. Lata 60. i 70. XX wieku to takze rozrost tery-
torialny Bydgoszczy: powstajg nowe osiedla mieszkaniowe na terenach wczesniej
wigczonych w obreb miasta, takie jok Wyzyny, Btonie. W zwigzku z ciggtym bro-
kiem obszaréw pod zabudowe mieszkaniowq, w granice Bydgoszczy zostato
w 1973 roku wtgczone takze miasteczko Fordon, gdzie w latach 80. XX wieku
rozpoczeta sie budowa osiedla mieszkaniowego olbrzymich rozmiardw, co impli-
kowato dalszy rozwdj komunikaciji miejskiej oraz utworzenie potgczeh miedzymia-
sfowych o dalekim zasiegu.

Na poczgtku lat 70. XX wieku pojawita sie koncepcja budowy nowoczesne-
go dworca autobusowego komunikacji podmiejskiej PKS. Na lokalizacje nowego
dworca wybrany zostat obszar oddalony od $cistego centrum miasta, sgsiadujg-
cy z Zaktadami Miesnymi i Gazownig bydgoskqg, gdzie od 1945 roku znajdowaty
sie warsztaty bazy transportu éwczesnego Wojewddzkiego Urzedu Samochodo-
wego, ktéremu juz od 1946 roku podlegata Pahnstwowa Komunikacja Samocho-
dowa 5. Istniejgcy dworzec autobusowy przy Placu Koscieleckich wraz z catg
infrastrukturg przekazany zostat Miejskim Zaktadom Komunikacyjnym i od 1976
roku petnit funkcje petli autobusowej komunikacji miejskiej. Po 2010 roku w jej
miejscu zorganizowano parking.

Dworzec PKS usytuowany przy ulicy Jagiellonskiej rozpoczgt swojg dziatal-
nos$¢ w 1975 roku 'é. Ulica Jagiellonska, przy ktérej stangt obiekt, mimo ze byta juz
podstawowq osig komunikacyjng Bydgoszczy na kierunku wschdd — zachdd, nie
posiadata jeszcze tej rangi co obecnie. W latach 1972-1974 zostata przeksztat-
cona, tworzgc dwie jezdnie dwupasmowe rozdzielone framwajem miejskim,
a widoczne na rysunku 7 bocznice kolejowe przy rzezni i gazowni zlikwidowano,
i utworzono ulice Oginskiego.!” (rys . 7)

Projekt nowego Dworca Autobusowego po zatwierdzeniu analiz fechnicz-
no-ekonomicznych, przygotowato w 1971 roku Biuro Projektéw Panstwowej Ko-
munikacji Samochodowej z siedzibg we Wroctawiu. Dwukondygnacyjny budy-
nek w stylu funkcjonalizmu, o konstrukcii szkieletowej usytuowano w gtebi dziatki,
elewacjq frontowq do ulicy Jagiellonskiej. W przyziemiu zaprojektowano: nowo-
czesny holl kasowy, kasy oraz kase konduktorskg, a takze pokdj matki z dziec-
kiem, przechowalnie bagazu, magazyn biletdw, kiosk ,Ruchu”, kiosk pamigtek,
kabiny telefoniczne, poczekalnie kierowcdw, winde, pomieszczenia techniczne
i socjalno-sanitarne. Na pietfrze przewidziano: poczekalnie, bufet, kuchnie i zmy-
walnie, $wietlice dla mtodziezy, pomieszczenia socjalne, magazyny oraz taras.

15 Gazownia bydgoska powstata w 1860 roku we wschodniej cze$ci miasta. Obecnie Po-
morska Spdtka Gazownictwa Oddziat Zaktad Gazowniczy w Bydgoszczy.

16 Dworce autobusowe komunikacji miedzymiastowej Bydgoszczy, 2011. [W:] Encyklopedia
Bydgoszczy, tom 1, Towarzystwo Mitosnikdw Miasta Bydgoszczy, s. 353.

17 Ronda- Rondo Jagiellondw i Rondo fordonskie w Bydgoszczy
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Rys. 7.

Bydgoszcz, teren przeznaczony pod dwo-
rzec autobusowy przy ul. Jagiellorskiej 58,
(zrédto: Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Bydgoszczy Sp. z o.0.,
projekt Dworca Autobusowego PKS w Byd-
goszczy wykonany przez Biuro Projektéw
Kamieniotomdéw z Wroctawia, rys. Zago-
spodarowanie przestrzenne. Dworzec au-
tobusowy PKS w Bydgoszczy, 1970r.)

Rys. 8.

Bydgoszcz, ul. Jagiellohska 58, dworzec
autobusowy PKS, widok na budynek gtéw-
ny PKS oraz perony, lata 70. XX w. (zrédto:
pocztéwka, fot. C. Wozny)

Na obszarze znajdujgcym sie
pomiedzy arterig a budynkiem
zorganizowano parking dla pasa-
zerébw, na czesci parceli od strony
ulicy Krakowskiej zaplanowano
budynki techniczne dworca au-
tobusowego. Obiekt wyposazony
byt réwniez w zaplecze drobnych
napraw pojazddw, stacje benzy-
nowqg, myjnie pojazddw, kot-
townie oraz rozlegty plac mo-
newrowy '8 . Nowy dworzec
autobusowy PKS zostat oddany
do uzytku 29 marca 1975 roku, po
2 latach budowy. Poczgtkowo
wjazd na teren dworca zlokali-
zowany byt od ulicy Krakowskiej,
Z czasem wjazd zorganizowano
od ulicy Jagiellohskiej, co umoz-
liwiato bezkolizyjny dojazd auto-
buséw do dworca zarédwno od
wschodu, czyli od strony Warsza-
wy, jak réwniez od zachodu
z kierunku Poznania czy Berlina.
Wyjazd z dworca od poczgtku
istnienia  obiektu do czaséw
wspobtczesnych wychodzi bezpo-
srednio na o$ ulicy Jagiellonskiej
(rys. 8).

W 2009 roku dworzec auto-
busowy komunikacji podmiejskiej
PKS zostat zmodernizowany. Po-
zostawiona zostata  pierwotna
konstrukcja stalowa szkieletowa
z zachowaniem zadaszenia bu-
dynku. Wyremontowane zostaty
elewacje oraz zmieniona funkcja:
ograniczono ilos¢ kas, dobudo-
wano dyspozytornie, stworzono
przestrzeh na pawilony ustugowe
w hali dla oczekujgcych oraz
dobudowano punkty ustugowe
do fasady dworca.

18 W. Dobrowolski, 1971. Projekt Dworca Autobusowego PKS w Bydgoszczy. Biuro Projek-
téw Panstwowej Komunikacji Samochodowej we Wroctawiu (zrédto: Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej w Bydgoszczy Sp. z 0.0.)



Dogodne wtgczenie dworca
autobusowego komunikacji pod-
miejskiej PKS w uktad drogowy
Bydgoszczy zmienita w 2013 roku
budowa dodatkowej przeprawy
przez rzeke — Mostu Uniwersytec-
kiego, w trakcie ktérej zmieniono
organizacje ruchu i ograniczono
wjazd na dworzec tylko z kierunku
zachodniego, co znaczqgco utrud-
nito  komunikacje  autobuséw
podmiejskich w Bydgoszczy. Wy-
budowanie Trasy Uniwersyteckiej
spowodowato, iz wszystkie auto-
busy przyjezdzajgce na dworzec
PKS miedzy innymi ze Swiecia,
Grudzigdza, Torunia czy Warsza-
wy muszg wjezdza¢ do centrum
miasta i zawracac¢ na najbardziej
obcigzonym ruchem drogowym
skrzyzowaniu Bydgoszczy. Powo-
duje to takze nadktadanie drogi
o ok. 1,5 km, przyczynia sie do
spowolnienia ruchu w miescie
oraz powstawania zatoréw na
Rondzie Jagiellonéw, a takze do
zwiekszania kosztow dla  prze-
woznikéw. Organizujgc lepsze
skomunikowanie dworca z sieciq
drég miejskich, co drugi autobus
podmiejski, mogtby omija¢ Ron-
do Jagiellondw. Przedsiebiorstwo
Panstwowej Komunikacji Samo-

=
H
H

| il
LEGENDA

- == == =— feren Dworca Autobusowego roz-
dzielonego frasg mostowq po 2015,

waanmmmnnnns — f€Fen Dworca Aufobusowego do
2015,

szara strzatka - wjazdy nieaktualne: | pierwotny

wjazd na teren dworca, Il - wjazd na teren dworca

do 2013 r.; czarna strzatka: wjazd i wyjazd z terenu

dworca od 1975 roku do czasdw wspdtczesnych;

T - przystanek tramwaju miejskiego, A — przystanek

autobusu miejskiego.

Rys. 9. Bydgoszcz, dworzec autobusowy przy
ul. Jagiellonskie], zagospodarowanie prze-
strzeni autobusowego dworca komunikaciji
podmiejskiej (zrédto: Miejska  Pracownia
Urbanistyczna w Bydgoszczy, Plany miej-
scowe, Rejestr plandw — mapa, miejscowy
plan zagospodarowania przestrzennego
JSrodmiescie - JagielloAska” Bydgoszcz,
2017)

chodowej sp. z 0.0. ma gotowq koncepcje przebudowy uktadu komunikacyjne-
go uwzglednigjgcego nowy wjazd na dworzec wytgcznie dla autobusdw, ktdry
usytuowany by byt miedzy filarami Trasy Uniwersyteckiej. Obecnie trwajg prace
projektowe oraz konsultacje z Zarzadem Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej i
przedstawicielami miasta nad przebudowqg dojazdu do dworca autobusowego
komunikacji podmiejskiej PKS 17 (rys. 9i 10).

3. PODSUMOWANIE

Infensywnie rozwijajgca sie Bydgoszcz i rozrost jej obszaru, to niewqgtpliwie re-
zultat kolejnego etapu uprzemystowienia, ktéry zdeterminowat wzmozone prze-
mieszczanie sie mieszkancodw, zardbwno w obrebie granic miasta, jak i ruch ludno-

19 Konsultacje dotyczgce dworca autobusowego PKS zlokalizowanego przy ul. Jagiellon-
skiej 58 — Andrzej Wysocki, specjalista ds. technicznych i inwestycyjnych Przedsiebior-
stwa Komunikacji Samochodowej sp. z 0.0.
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$ci z terendw podmiejskich. W przesztosci narastajgce problemy komunikacyjne
rozwigzywano poprzez wprowadzenie linii autobusowych miejskich, podmiejskich
i miedzymiastowych, powigzanych z frasami framwajowymi. Przy lokalizacji przy-
stanku przesiadkowego oraz pierwszego dworca autobusowego w 1933 r. istothe
byto sgsiedztwo Scistego centrum miasta, w ktérym znajdowaty sie siedziby gtow-
nych urzeddw i obiektdw kulturalnych oraz punkty przesiadkowe na komunikacije
miejskg. Po drugiej wojnie swiatowej, kiedy miasto po raz kolejny znacznie powiek-
szyto swoje terytorium, kluczowy dla jego funkcjonowania byt wybdr lokalizacii
nowego, a zarazem nowoczesnego dworca autobusowego przy ul. Jagiellonskie;.
Parcela dworca znajdowata sie miedzy rzekg Brda a rozbudowywang gtowng
; arterig komunikacyjng na kierun-

ku wschod-zachéd miata znacz-
ny potencjat rozwojowy. Miejsce
byto powigzane z liniami tramwa-
jowymi i autobusowymi prowa-
dzgcymi réwniez do dworca
kolejowego. Dworzec, po ostatniej
modernizacji funkcjonuje nadal
jako monofunkcyjny obiekt, typo-
wy dla czasu swego powstania
ol s M8 w latach 70. XX wieku. W 2008 r.
LEGENDA zyskat  on handlowo-ustugowq
— teren Dworca Autobusowego do nOPUdowe™ w postaci Cenfrum

2013 r., sgsiadujgce Centrum Handlowego Focus Mall, a w 2013

Handlowe Focus Mall powstate roku Hotelu Campanile, ktérych

w 2008 r. oraz Hotel Campanile |okalizacja zapewne nie byta

ukonczony w 2013 . przypadkowa. Zdecydowanie nie-

Rys. 10. Bydgoszcz, dworzec autobusowy przy KOrzystnie na obstuge dworca
ul. Jagiellonskiej, teren autobusowego Wptyneto przeciecie terenu Trasq

dworca komunikacji podmiejskiej przedzie- Uniwersyteckqg. Podziat ten nie

lony przez trase Uniwersyteckq (Zrodto:  dotyka bezposrednio pasazerdw,

Gazeta Wyborcza, bydgoszcz. wyborcza.pl)  ngtomiast jest negatywny w skut-

kach dla logistyki komunikacyjnej

i rachunku ekonomicznego przedsiebiorstwa.

Reasumujgc mozna stwierdzi¢, iz pierwsza lokalizacja punktu przesiadkowego
oraz dworca autobusowego nie wptyneta na rozwdj struktury miasta. Dworzec
wypetnit tylko luke przestrzenng, a usytuowanie wynikato z powigzan komunika-
cyjnych i dogodnej odlegtosci od historycznego centrum. Obecna lokalizacja
dworca, mimo braku bezposredniego zsynchronizowania z komunikacjq kolejo-
wg, moze by¢ postrzegana jako korzystna ze wzgledu na nieprzypadkowe sq-
siedztwo wspomnianego centrum handlowego. By¢ moze pojawig sie kolejne
instytucje, podmioty gospodarcze, dla ktérych dworzec i ruch pasazerski bedqg
istotnym czynnikiem lokalizacyjnym. Wydaije sie jednak, ze instytucja jakqg jest PKS
wymaga reform organizacyjnych, sformutowania nowoczesnej wizji funkcjono-
wania jako alternatywnego, bardziej elastycznego niz kolej srodka transportu
publicznego.

Dworzec autobusowy nie moze by¢ rozpatrywany joko wyodrebniona
z otoczenia i odwrécona od miasta jednostka transportowa, lecz w ujeciu kom-



pozycji struktury miasta powinna wspottworzy¢ wielofunkcyjne centrum komuni-
kacyjne, wpisane w miejskg tkanke urbanistyczng, skomunikowane z catym
miastem. Poglgd ten koresponduje z Uchwatg Rady Miasta Bydgoszczy z dnia
15 lipca 2009 r. w sprawie Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego miasta Bydgoszczy, ktéra w sprawie lokalizacji wnioskuje, iz ,,nale-
7y dokona¢ modernizacji dworca autobusowego lub poszukiwac innej jego loka-
lizacji np.: w bliskim sgsiedztwie dworca kolejowego - Bydgoszcz Gtéwna” 20,
Niestety w tym kierunku nie podqgzajg wtadze lokalne, gdyz w przyjetej Uchwale
Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 23 wrzesnia 2015 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego "Srédmiescie - JagielloAska" utrzymuje prze-
znaczenie terenu PKS na realizowanie funkcji obstugi publicznego fransportu

zbiorowego, funkcji ustugowej, funkcji ustugowej z zakresu obstugi motoryzacyjnej
z mozliwosciq przeprowadzania remontdéw i przebudowy 21
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Konsultacje dotyczgce dworca autobusowego PKS zlokalizowanego przy
ul. Jagiellonskiej 58: Andrzej Wysocki, specjalista ds. technicznych i inwestycyj-

nych Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej sp. z 0.0.

DWORCE AUTOBUSOWE KOMUNIKACJI PODMIEJSKIEJ
W BYDGOSICZY

STRESZCZENIE. Miejska komunikacja publiczna jako problem funkcjonalny i przestrzenny
pojawita sie w miescie konca XIX wieku, determinujgc jego przeksztatcenia i rozwdj teryto-
rialny. Zagadnienie to, po 1945 roku zostato poszerzone o tfransport autobusowy, a z czo-
sem takze indywidualny samochodowy. Celem pracy jest ukazanie wptywu réznych lokali-
zacji podmiejskich dworcédw autobusowych w Bydgoszczy na najblizsze otoczenie
urbanistyczne. W publikacji przedstawiono nastepujgce lokalizacje: przystanek przesiadko-
wy komunikacji podmiejskiej przy ulicy Stary Port (dawna Hermann Franke Strasse), dworzec
autobusowy komunikacji podmiejskiej przy Placu Koscieleckich oraz dworzec autobusowy
komunikacji podmiejskiej przy ulicy Jagiellonskiej 58. Praca wywotuje temat, ktéry w przy-
sztosci wymagacd bedzie pogtebionych analiz architektoniczno-urbanistycznych oraz plani-
stycznych dotyczgcych catej komunikacji miejskiej w Bydgoszczy, ktérej elementem jest
komunikacja autobusowa podmiejska.

Stowa kluczowe: dworzec autobusowy, komunikacja podmiejska, lokalizacja dworca,
dostepnos$¢ dworca, kompozycja przestrzenna
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