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1. W ST ^P

1. 1. P rzedm iot normy. Przedm iotem  normy sę wymaga­

nia i badania odporności samochodowych u rządzeń  e lek tro ­

nicznych na zakłócenia  impulsowe (o energ ii impulsu nie 

p rz ek ra cz a ją ce j I J )  w insta lac ji e lek trycznej pojazdu sa ­

mochodowego o poziom ie zakłóceń w ytw arzanych i p rzeka ­

zywanych za pośrednictw em  przewodów, nie p rz e k ra c z a ję -  

cym poziomu N wg PN -70 /S -76005

1.12. Z ak re s  stosow ania normy Norma dotyczy urządzeń  

zasilanych  napięciem  12 V i 24 V z ujemnym biegunem z a s i ­

lania na m asie

D opuszcza się  p row adzenie badań u rzęd zeń  zasilanych  

napięciem  12 V i 24 V z dodatnim biegunem zas ilan ia  na ma­

s ie  o ra z  u rzęd zeń  zasilanych  napięciem  6 V przy odpowied­

nim skorygow aniu am plitud i po laryzacji impulsów. Wyma­

gania mogę być u s ta la n e  p rzez  analogię

2, OKREŚLENIA

2. 1, Samochodowe u rządzen ia  e lek tron iczne  -  u rz ęd z e -  

nia e lek tron iczne  p rzeznaczone do pracy w in sta lac ji e lek ­

trycznej samochodu m ajęce co najmniej jeden pó łp rze ­

wodnikowy element czynny

2. 2. O dporność na zakłócenia  -  w łaściw ość u rzędzen ia  

polegajęca na zdolności do praw idłow ej p racy  zarów no w 

cza s ie  trw ania  zak łócen ia  jak i po jego ustaniu

2 .3 . S tandardow e n a rażen ie  impulsowe -  c ięg  impulsów 

elek trycznych  o ś c is łe  ok reślonych  pa ram etrach , odzw ier- 

c ied lajęcy  w w arunkach laboratory jnych  zakłócenia impul­

sowe rozchodzęce  s ię  w insta lac jach  e lek trycznych  samo­

chodów

2 .4 . Samochodowa sie ć  sz tuczna  -  czw órnik b ierny od- 

zw ierc ied la jęcy  p rzec ię tn ę  impedancję in sta lac ji e lek try cz ­

nej samochodu

Jako samochodowę sieć  sz tucznę  należy stosow ać sie ć  

sztucznę typu V, 5 0 O , 5 îH wg PN -77 /T -06450

3. WYMAGANIA

Odporność na standardow e narażen ia  impulsowe. Jeże li 

w normach przedm iotowych n ie  przew idziano inaczej samo­

chodowe urzędzen ia  e lek tron iczne  powinny wykazywać od­

porność na standardow e narażen ia  impulsowe określone  wg 

tablicy i wg ry s  1 i 2 w następujęcym  cyklu

-  1 h n a rażeń  impulsami A,

-  1 h n a rażeń  impulsami B,

-  1 h n a rażeń  impulsami C,

-  1 h narażen  impulsami D

Im puls D

Rys 2 K ształt impulsów C i D
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T ablica

R odzaj n a ra ­
żen ia  impul­
sowego

Amplituda U , w 
zależności od na­
p ięc ia  znamiono­
wego

V
P o la ry za c ja

C zas  trw a ­
n ia  Impulsu 

T

(s )

C zas n a ra ­
stan ia  im­
pulsu

T„
( s )

C zęs to tli­
w ość powta­
rzan ia  

*J>
(H z)

Impedancja
źródła

^Ul

( O ) Uwagi
12 V 24 V

A 100 200 ujemna 2 10-3 , ,o - 6 0 ,2
10 ±10 %

B 40 80 dodatnia 2 10*3 1 10-6 0 ,2

C 150 ujemna 0 ,2  ID '6 5 to "9 1 1Q4
50 ±10 %

emitowane w g ru ­
pach po n  = 100 im­
pulsów przy często , 
tliw ości pow tarza­
nia grup fg =■ 10 HzD 100 dodatnia 0 ,1  10"6 Ul O

1 vo

1 io 4

Poziomem odn iesien ia  dla w szystk ich  impulsów je s t dodatni biegun in sta lac ji e lek trycznej C zas trw ania  impulsów 
T definiowany je s t jako p rzed z ia ł cza su , w którym w arto śc i chwilowe p rz ek ra cz a ją  10 % w arto śc i szczytow ej U, 
(amplitudy) C zas n a ras ta n ia  impulsu T n definiowany jes t jako p rzedz ia ł czasu , w którym w artość  chwilowa impulsu 
w z ra s ta  od 10 % do 90 % w arto śc i szczytow ej Us .

U rządzen ia  powinny pracow ać popraw nie zarów no pod­

cza s  p róby ,jak  i po jej zakończeniu  Odpowiednie normy 

przedm iotow e mogę dopuszczać chwilowe zabu rzen ia  pracy 

u rzęd zeń  podczas trw ania  impulsów zak łócających  B, jeże li 

nie maję one wpływu na p racę  u rzędzen ia  w p rzerw ach  mię­

dzy poszczególnym i im pulsam i,jak rów nież po zakończeniu 

próby

4. BADANIA

4. 1. W arunki p rzeprow adzan ia  badań. U rzędzen ie  elek ­

tro n iczn e  powinno być badane łęczn ie  ze  w szystkim i e le ­

mentami o sp rzę tu  e lek trycznego  w spółpracujęcym i z bada­

nym urzędzeniem  w układzie  połęczen odpow iadajęcym sche­

matowi aplikacyjnem u badanego u rzędzen ia

U rzędzen ie  to w raz  z całym osprzę tem  powinno być z a s i ­

lane ze  ź ró d ła  napięc ia  ok reślonego  następujęco

a) n ap ięc ie  badań -  zgodnie z normami przedmiotowymi 

wyrobu,

b) s ta b ilizac ja  ± 0 ,7 5  V i ± 1 ,2  V odpowiednio do napięć 

znamionowych 12 V i 24 V,

c) składow a zmienna szczętkow a 0, 75 V i 1,5  V w arto śc i 

m iędzyszczytow ej odpowiednio do napięć znamionowych 12V 

i 24 V

B adane u rzęd zen ie  powinno pracow ać w w arunkach 

określonych  w odpowiedniej norm ie przedm iotow ej. Do cza ­

su now elizacji norm przedm iotow ych w z ak re s ie  badanej 

odporności na zak łócen ia  za leca  s ię  prow adzenie  badań w 

znamionowych w arunkach p racy  danego u rzęd zen ia  B adanie 

odporności na na rażen ia  Impulsowe należy p rzeprow adzać  

p rzed  i po p rób ie  trw a ło śc i o k reślonej w norm ie przedm io­

towej na dany wyrób Impulsy zak łócajęce  powinny być po­

dawane bezpośredn io  na zac isk i z as ilan ia  badanego u rz ę ­

dzenia

4 .2 . B adanie odporności na n a rażen ia  Impulsowe

4. 2. 1. B adanie odporności na n a rażen ia  impulsowe A i B 

należy przeprow adzać  w układzie  przedstawionym  na ry s .3 .

IWt-a3/ 36B0- 0S-3l

Rys 3. Układ elek tryczny  do badania odporności na n a ra ­
żen ia  impulsami A i B

B U -  badane u rzędzen ie  w raz  z osprzętem , Z Z - ź r ó d ­
ło zas ilan ia , G I -  g en era to r Impulsów A i B, P  E - p rz e -  
łęczn ik  elek tron iczny  lub elektrom echaniczny odcinajęcy 
zrod ło  zas ilan ia  na czas trw ania  impulsu 2 ms, p rze łęczn ik  

może stanow ić in tegra lnę  c zę ść  g en era to ra  Impulsów

4. 2. 2. B adanie odporności na n a rażen ia  impulsowe C 1 D 

należy prow adzić w układzie przedstawionym  na ry s  4

-Rys. 4. Układ e lek tryczny  do badania  odporności na na ra ­
żenia impulsowe C i D

B U -  badane u rzęd zen ie  w raz  z osprzętem , Z Z  -  źród ło  
z a s ila n ia , G I -  g en e ra to r Impulsów C i D, S. S  -  samo­

chodowa s ieć  sz tuczna
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4. 3. P o b ie ran ie  próbek do badań -  wg P N -7 7 /S -76001. 

L iczność  próbek powinny o k re ś la ć  normy przedm iotow e. W 

przypadku badań kw alifikacyjnych minimalna liczność p rób ­

ki wynosi 3 sz tuk i. N ie dopuszcza s ię  kwalifikowania samo­

chodowych u rządzeń  e lek tron icznych  pod względem odpor­

ności na zak łócen ia  tylko na podstaw ie badań modeli i p ro ­

totypów konstrukcyjnych.

4. 4. Ocena wyników badań. B adane u rządzen ia  e lek tro ­

n iczne należy uznać za odporne na zakłócenia  impulsowe, 

jeże li w szystk ie  u rządzen ia  z próbki spe łn ia ję  wymagania 

rozdz  3
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INFORMACJE POD AT KOWE

1. Insty tucja  opracow ująca norm ę -  Przem ysłow y Instytut 

M dtoryzacji, W arszaw a.

2. Normy zw iązane

P N -7 7 /S -7 6 0 0 ł W yposażenie e lek try czn e  pojazdów samo­

chodowych Ogólne wymagania i badania 

PN -70/S -76O 05 P rzem ysłow e zak łócenia  rad io e lek try cz ­

ne. Pojazdy samochodowe z silnikam i spalinowymi o za­

płonie elektrycznym  I u rządzen ia  zaw ie ra jące  takie

siln ik i. D opuszczalne poziomy. Ogólne wymagania 

i badania

PN -77 /T -06450  P rzem ysłow e zak łócenia  rad io e lek try cz ­

ne. U rządzenia  do pomiarów zakłóceń. Ogólne wyma­

gania i badania

3. A utorzy projektu  normy -  mgr inź, Michał Kołodziej­

czak, mgr inż K azim ierz Kopczyński -P rzem ysłow y Insty­

tut M otoryzacji, W arszaw a


